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1. VORBEMERKUNGEN

1.1 Aufgabenstellung

Die Stadt Haslach plant die Aufstellung des Bebauungsplans "Allmendacker 1" im
Stadtteil Schnellingen. Innerhalb des Planungsgebiets ist von der Herbert Hansmann
Bauunternehmung GmbH die Errichtung eines Bauhofs geplant. AuRerdem sollen
innerhalb einer entlang der Kreisstrale 5356 gelegenen Flache Bauplatze fiir Wohn-
geb&ude geschaffen werden.

Da flir den Bauhof bereits ein Bauantrag vorliegt, ist in einer schalltechnischen Un-
tersuchung die durch den bestimmungsgemafien Betrieb des Bauhofs verursachte
Larmeinwirkung auf die schutzbedirftige Nachbarschaft zu prognostizieren. MaR-
gebliche Einwirkungsorte in der Nachbarschaft des Bauhofs stellen dabei die ge-
planten Wohngebaude entlang der K 5356 dar.

Aullerdem sind im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens die durch den Kraftfahr-
zeugverkehr auf der K 5356 verursachten Immissionen auf die geplante Wohnbe-

bauung rechnerisch zu ermitteln und durch Vergleich mit den jeweils maRgebenden

"Soll-Werten" zu beurteilen.

In der gutachtlichen Stellungnahme isw-Nr. 3408/273 vom 07.05.2003 wurde bereits
die durch den geplanten Bauhof und durch den Verkehr auf der K 5356 verursachte
Larmeinwirkung auf das damals jenseits der KreisstraRe geplante Wohnhaus
Schnellinger Strale 66 prognostiziert und durch Vergleich mit den jeweils maRge-
benden Referenzwerten beurteilt. Da zwischenzeitlich jedoch die Planungen fir den
Bauhof fortgeschritten sind, auRerdem die geplante Wohnbebauung erheblich naher
an den Bauhof heranriickt, ist in der vorliegenden Ausarbeitung die o. g. gutachtliche
Stellungnahme vollstandig zu (iberarbeiten.
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1.2 Ausgangsdaten

Vom Bauamt der Stadt Haslach wurden u. a. folgende Planunterlagen zur Verfligung
gestellt:

- Entwurf des Bebauungsplans "Allmendacker I", zeichnerischer Teil, und
Begriindung zum Bebauungsplan; Fassung vom 12.07.2005

— Auszug aus dem Flachennutzungsplan (noch nicht rechtskraftig)

— Antrag auf Baugenehmigung vom 22.12.2004 zum Bauvorhaben
"Neubau Bauhof mit separatem Verwaltungsgeb&ude" einschlieRlich
zugehoriger Planunterlagen (Lagepléne sowie Grundriss-, Schnitt- und
Ansichtspléne des geplanten Bauhofs)

Informationen (ber die zu erwartende Betriebsweise auf dem geplanten Bauhofge-
lande wurden von der Herbert Hansmann Bauunternehmung GmbH, Herrn Hans-
mann, fernmiindlich mitgeteilt. Die bauplanungsrechtlichen Gegebenheiten wurden
vom Bauamt der Stadt Haslach, Herrn Gohringer, fernmiindlich sowie mit Schreiben
vom 15.07.2005 erlautert.

1.3 Quellen

[1]1 BauNVO (01.90/04.93)
"Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke
(Baunutzungsverordnung)"

[2] Verkehrsstarkenkarte Baden-Wiirttemberg

"Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken (DTV); Jahresmittelwerte fiir 2000;
Anzahl der Kraftfahrzeuge je 24 Stunden”

- herausgegeben von der Strallenbauverwaltung Baden-Wirttemberg 2002

[3] Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 (05.87)
"Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung"




Gutachtliche Stellungnahme Nr. 3408.1/338 lsw 3

[4] BImSchG (09.02/07.04)
"Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch

Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschiitterungen und hnliche Vorgénge
(Bundes-lmmissionsschutzgesetz)"

[5] TAL&arm (08.98)
"Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
Bundes-lmmissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)"

[6] Verkehrslérmschutzverordnung - 16. BImSchV (06.90)
"Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des
Bundes—lmmissionsschutzgesetzes"

[7] Léarmfibel (11.94) :
"Stadtebauliche Larmfibel, Hinweise fiir die Bauleitplanung"

[8] Bekanntmachung des Baden-Wiirttembergischen Wirtschaftsministeriums tiber
die Einflhrung technischer Baubestimmungen; hier: Norm DIN 4109 -
Schallschutz im Hochbau - Ausgabe November 1989 vom 02.02.93 -

AZ: V1-2601.1/6

[9] DIN 4109 (11.89/08.92)
"Schallschutz im Hochbau: Anforderungen und Nachweise"

[10] DIN 18 005 Teil 1 (05.87)
"Schallschutz im Stadtebau: Berechnungsverfahren"

[11] "Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf den
Betriebsgelénden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen”
- Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt, Heft Nr. 192, 1995;
ISSN 0933-2391

[12] W. Ecker, H. Gese
"Gerduschemission von Krananlagen"

- Forschungsbericht Nr. 357 der Bundesanstalt fiir Arbeitsschutz, Dortmund:
1983

[13] "Larmquellen der Eisen- und Metallindustrie"
- Berufsgenossenschaftliches Institut fiir Larmbekampfung; 1973

[14] "Technischer Bericht zur Untersuchung der Geréuschemisgionen von
Autowaschanlagen und deren Nebeneinrichtungen" des TUV Hessen e. V.
- Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fiir Umwelt, Heft Nr. 73, 1988;
ISSN 0933-2391
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[15] Parkplatzlarmstudie (2003)
"Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und
Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhiusern und Tiefgaragen"

- Schriftenreihe des Bayer. Landesamtes fir Umweltschutz, Heft 89;
ISBN 3-936385-26-2

[16] A.Bohm, O. Strachotta
"Gerauschemissionen und -immissionen von Baumaschinen, Baugeraten

und Baustellen" in M. Heckl und H. A. Miiller (Hrsg.): "Taschenbuch der
Akustik"; 1994; ISBN 3-540-54473-9

[17] DIN 45 635 Teil 1 (04.84)

"Geréuschmessung an Maschinen; Luftschallemission, Huliflachenverfahren:
Rechenverfahren fiir drei Genauigkeitsklassen"

[18] VDI-Richtlinie 2571 (08.76)
"Schallabstrahlung von Industriebauten"

[19] RLS-90 (04.90/04.91/03.92)
"Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen"

[20] RAS-Q 96 (08.96/10.98)
"Richtlinien fiir die Anlage von StralRen; Querschnitte”

[21] RB Larm-92 (10.92)
"Rechenbeispiele zu den Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen"

[22] DIN ISO 9613-2 (10.99)
"Démpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien:
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahre_n"

[23] BauGB (08.97)
"Baugesetzbuch”

2. AUSGANGSSITUATION

2.1 Ortliche und bauplanungsrechtliche Gegebenheiten

Der rdumliche Geltungsbereich des Bebauungsplans "Allmendacker I" relativ zur
K 5356 und zur bestehenden Nachbarbebauung ist aus dem in Anlage 1 wiedergege-

benen Auszug aus dem zeichnerischen Teil des Bebauungsplans (Entwurf) ersicht-
lich.
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In diesem Bebauungsplan-Entwurf wird das gesamte Planungsgebiet als "Mischge-
biet" (Ml) gemaR § 6 BauNVO [1] dargestellt. Im Westen schliet ein "eingeschrank-
tes Gewerbegebiet" an, dstlich des Planungsgebiets soll ein "Sondergebiet" mit der

Nutzungsart "Wellness und Fitness" ausgewiesen werden. Die Bebauung nérdlich
der K 5356 (Schnellinger Stralle) befindet sich innerhalb einer im vorliegenden Fla-
chennutzungsplan als "Mischbaufliche" dargestellten Flache.

Laut Mitteilung des Stadtbauamts Haslach steht jedoch neben einer Ausweisung des

gesamten Planungsgebiets als "Mischgebiet" folgende Einstufung im Bebauungsplan
zur Diskussion:

— "Gewerbegebiet" in der stdlichen, von der Lagerhalle des geplanten
Bauhofs eingenommenen Flache

- "eingeschrénktes Gewerbegebiet" im zentralen mittleren Teil mit geplantem
Verwaltungs- und Biirogebaude des Bauhofs

— "allgemeines Wohngebiet" in der entlang der KreisstraRe gelegenen, mit
Wohngebéuden zu bebauenden Teilfliche

In der vorliegenden Ausarbeitung wird nach fernmindlicher Ricksprache mit dem
Stadtbauamt, Herrn Géhringer, lediglich die zweitgenannte Variante (u. a. mit Auswei-

sung eines "allgemeinen Wohngebiets" entlang der Kreisstralle) untersucht.

2.2 Geplanter Bauhof

Das geplante Bauhofgelande ist aus dem in Anlage 2 wiedergegebenen Lageplan
ersichtlich. Im stdlichen Teil des Betriebsgelandes ist die Errichtung einer 7 bis 9 m
hohen Lagerhalle geplant. Als "Abgrenzung" zur Wohnbebauung entlang der Kreis-

stralle soll ein ca. 7m hohes, zweigeschossiges Biro- und Verwaltungsgebaude
dienen.
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Laut fernmindlicher Mitteilung von Herrn Hansmann gehort der unmittelbar neben
der Zufahrt zum Bauhof gelegene Bauplatz ebenfalls zum Betriebsgeldnde. Hier soll

zukunftig evtl. ein weiteres Blrogebaude, ggf. auch ein Gebsude mit einer Betriebs-
leiterwohnung errichtet werden.

Ein Grundriss sowie Ansichten der geplanten Geb&ude sind in den Anlagen 3 bis 5
dargestellt.

Die AuRenwande der Lagerhalle sollen zwischen den tragenden Stahlbetonstiitzen
durch ein raumseitiges KS-Sichtmauerwerk, d = 115 mm, eine 80 mm dicke Kern-
dammschicht und 150 mm dicke Stahlbetonelemente als duRere Wandschale reali-
siert werden. Die Dachflache wird durch Trapezblech-Sandwichelemente gebildet,
welche auf eine Holzleimbinderkonstruktion aufgelegt werden.

2.3 Betriebliche Situation auf dem geplanten Bauhofgelande

Folgende, die zukiinftige Nutzung des Bauhofs kennzeichnende betriebliche Randbe-
dingungen wurden von Herrn Hansmann mitgeteilt:

Betriebliche Aktivitaten auf dem Bauhofgelénde sowie An- und Abfahrten von Fahr-
zeugen sind im Regelfall auf den Zeitraum zwischen 7.00 und 18.00 Uhr beschrénkt.
Zum Fuhrpark des Bauhofs gehdren insbesondere je ein (1) Lkw mit 18 t, mit 7,5 t
sowie mit 6,6 t zuldssigem Gesamtgewicht, Kleintransporter (zulassiges Gesamtge-
wicht 3,5 t), je ein Kleinradlader der Firmen Atlas und Kramer, ein Radbagger sowie
Kettenfahrzeuge und groRere Radlader. Allerdings werden die letztgenannten Fahr-
zeuge (Kettenfahrzeuge und gréRere Radlader) nicht auf dem Bauhofgeldnde
bewegt. Das Be- und Entladen der Lkw erfolgt im Regelfall innerhalb der Lagerhalle
mittels Gabelstapler bzw. Kleinradlader.
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Die mafigeblichen betrieblichen Aktivitaten konzentrieren sich Uberwiegend auf die
Morgen- und Abendstunden (Betriebsbeginn und Betriebsende). Tagslber ist ledig-

lich ein (1) Mitarbeiter sténdig auf dem Bauhofgeldnde anwesend.

Ostlich der Lagerhalle sollen eine Baustahimattenbiegemaschine, eine Torstahlbiege-
maschine sowie eine Torstahltrennmaschine aufgestellt werden. Diese Maschinen
werden jedoch nur sporadisch betrieben; im ungunstigsten Fall ist mit einer Betriebs-

dauer dieser Maschinen von insgesamt 1,5 Stunden pro Tag zu rechnen.

Aufderdem sollen sldlich der Lagerhalle ein Waschplatz sowie im Bereich der Nord-

ecke der Lagerhalle eine Werkstatt fir kleinere Reparaturen eingerichtet werden.

2.4 Verkehrstechnische Situation auf der K 5356

Aus der aktuellen Verkehrsstarkenkarte Baden-Wirttemberg [2] kénnen fiir das Jahr
2000 fur die durchschnittliche tagliche Verkehrsstirke (DTV) und den Glterverkehr
(GV) auf der K 5356 folgende Werte entnommen werden:

DTV = 3 850 Kfz/24h
GV = 270 Kfz/24h

Die zulassige Fahrzeughtchstgeschwindigkeit im hier interessierenden Strecken-
abschnitt der K 5356 betragt v,y = 50 km/h.
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3. SCHALLTECHNISCHE BEURTEILUNGSKRITERIEN

3.1 Schalltechnische GroRen

Als wichtigste GroRe fiir die rechnerische Prognose, die messtechnische Erfassung
und/oder die Beurteilung einer Larmeinwirkung auf den Menschen dient der A-be-

wertete Schalldruckpegel - meist vereinfachend als "Schallpegel” (L oder La) be-
zeichnet.

Um auch zeitlich schwankende Schallvorgénge mit einer Einzahlangabe hinreichend
genau kennzeichnen zu kdnnen, wurde der "Mittelungspegel" (L., oder Laeq) definiert,

der durch Integration des momentanen Schalldruckpegels iiber einen bestimmten
Zeitraum gewonnen wird.

Die in verschiedenen Regelwerken definierten Orientierungswerte, Immissionsricht-
oder -grenzwerte fiir den durch fremde Verursacher hervorgerufenen Larm beziehen
sich meist auf einen "Beurteilungspegel” (L;) am Ort der Larmeinwirkung. Der Beur-
teilungspegel wird in aller Regel rechnerisch aus dem Mittelungspegel (Immissions-
pegel) bestimmt, wobei zusétzlich eine eventuell erhdhte Stérwirkung von Gerau-
schen (wegen ihres besonderen Charakters oder wegen des Zeitpunkts ihrer Ein-
wirkung) durch entsprechend definierte Zuschlage berlicksichtigt wird.

Aullerdem werden meist Anforderungen an den momentanen Schalldruckpegel in
der Weise gestellt, dass auch durch kurzzeitig auftretende Schallereignisse hervor-
gerufene Momentan- oder Spitzenpegel den jeweiligen Immissionsrichtwert nur um
einen entsprechend vorgegebenen Betrag (iberschreiten diirfen.

Die durch den StraRenverkehr verursachte Schallemission wird durch den "Emis-
sionspegel" (L g) gekennzeichnet. Diese GroRe beschreibt den Mittelungspegel in
25 m Abstand von der Mittelachse des jeweils auferen Fahrstreifens einer Rich-
tungsfahrbahn bei freier Schallausbreitung.
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Der "Schall-Leistungspegel" (Lw) gibt die gesamte von einem Schallemittenten
ausgehende Schall-Leistung, der "langenbezogene Schall-Leistungspegel" (L'w) die

im Mittel je Meter Strecke, der "flachenbezogene Schall-Leistungspegel" (L"w) die im
Mittel je Quadratmeter Flache abgestrahlte Schall-Leistung an.

3.2 Schalltechnische Anforderungen

Nachfolgend werden die in verschiedenen, bei der Bauleitplanung und/oder im Zuge
von Baugenehmigungsverfahren zu berlcksichtigenden, in einschlagigen Regelwer-
ken festgelegten schalltechnischen Anforderungen angegeben und kurz erlautert.

3.2.1 Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1

In Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [3] werden - abhangig von der Art der baulichen
Nutzung am Einwirkungsort - "Orientierungswerte" angegeben, deren Einhaltung
oder Unterschreitung als "wiinschenswert" bezeichnet wird, "... um die mit der Eigen-
art des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Baufldche verbundene Er-

wartung auf angemessenen Schutz vor Lédrmbelastungen zu erﬁ'illen

U. a. fir die hier interessierenden Gebietskategorien werden diese Orientierungs-
werte in Anlage 6, oben aufgelistet.

Weiter wird im o. g. Beiblatt ausgefihrt, dass bei zwei angegebenen Nachtwerten der
niedrigere flr Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fir Gerausche von ver-
gleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten soll.
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Die in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 genannten Orientierungswerte

"... haben vorrangig Bedeutung fiir die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbediirftigen Nutzungen und fiir die Neuplanung von Fléchen, von de-

nen Schallemissionen ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutz-
bediirftige Nutzungen einwirken kénnen."

Zur Anwendung der Orientierungswerte wird in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 weiter
ausgefihrt:

"Der Belang des Schallschutzes ist pej der in der stédtebaulichen Planung
erforderlichen Abwégung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz
neben anderen Belangen - z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung (iberkom-
mener Stadtstrukturen - zu verstehen. Die Abwégung kann in bestimmten
Féllen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Gebie-
ten - zu einer entsprechenden Zurlickstellung des Schallschutzes fiihren."

3.22TALarm

Geman Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG [4] sind "Anlagen” im Sinne die-
ses Gesetzes derart zu errichten und zu betreiben, dass keine Immissionen auf-
treten, die ".. nach Art, Ausmall und Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche
Nachteile oder erhebliche Belédstigungen fiir die Allgemeinheit oder die Nachbar-
Schaft ..." herbeizufilhren. Als MaR fiir die im BImSchG als "schédliché Umweltein-

wirkungen" beschriebenen Geriusche sind die in der TA L&rm [5] definierten Immis-
sionsrichtwerte heranzuziehen.

Die in der Nachbarschaft von larmemittierenden Anlagen einzuhaltenden Immissions-
richtwerte fiir Immissionsorte auerhalb von Gebauden sind abhéngig von der Art der
baulichen Nutzung am betrachteten Larmeinwirkungsort. In der TA Larm, Abschnitt
6.1 werden die in Anlage 6, unten aufgelisteten Werte angegeben.
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Diese Immissionsrichtwerte sind mit den in 0,5 m Abstand "... auBerhalb vor der Mitte
des gedffneten Fensters des vom Geréusch am stérksten betroffenen schutzbed(irf-
tigen Raumes ..." (z. B. Biiro-, Wohn- und Schlafrdume) benachbarter Gebsude er-

mittelten Beurteilungspegeln zu vergleichen.

Zur Ermittlung der Beurteilungspegel ist gemaR TA Larm [5] das nachfolgend verkiirzt
dargestellte Verfahren heranzuziehen:

— Der Beurteilungspegel "tags" ist auf einen Zeitraum von 16 Stunden wah-
rend der Tageszeit (6.00 bis 22.00 Uhr) zu beziehen. Wahrend bestimmter
Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (an Werktagen von 6.00 bis 7.00
Uhr und von 20.00 bis 22.00 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen von 6.00
bis 9.00 Uhr, von 13.00 bis 15.00 Uhr und von 20.00 bis 22.00 Uhr) ist ein
Zuschlag von 6 dB zum Mittelungspegel in Ansatz zu bringen; ausgenom-
men hiervon sind Einwirkungsorte in Gebieten der Kategorien a) bis c)
(Industrie-, Gewerbe-, Kern-, Dorf- und Mischgebiete).

— Als Bezugszeitraum fiir den Beurteilungspegel "nachts” ist "... die volle
Nachtstunde (z. B. 1.00 bis 2.00 Uhr) mit dem héchsten Beurteilungspegel,
zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt ..." zu beriicksich-
tigen.

- "Fir die Teilzeiten, in denen in den zZu beurteilenden Gerduschimmissionen
ein oder mehrere Téne hervortreten oder in denen das Gerusch in-

formationshaltig ist, ist fiir den Zuschlag Kt je nach Auffélligkeit der Wert 3
oder 6 dB anzusetzen".

— Der Stérwirkung von Impulsgerauschen ist ggf. durch einen Zuschlag K,
Rechnung zu tragen; dieser jst entweder pauschal mit einem Wert von 3
oder 6 dB zu berticksichtigen oder durch Differenzbildung aus Messwerten

far den Taktmaximal-Mittelungspege! LaFreq Und den Mittelungspegel Laeq zu
ermitteln.

Hinsichtlich der Beurteilung kurzzeitig auftretender Geréuschspitzen wird in der TA
L&rm erganzend ausgefiihrt:

— 'Einzelne kurzzeitige Geréuschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am
Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als
20 dB(A) iberschreiten.”
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3.2.3 Verkehrslarmschutzverordnung

In der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [6] werden Immissionsgrenz-

werte festgelegt, welche beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Straften und
Schienenwegen anzuwenden sind.

In der vom Wirtschaftsministerium Baden-Wiirttemberg herausgegebenen "stidte-
baulichen Larmfibel" [7] wird ausgefiihrt, dass bei Uberschreitung der in Beiblatt 1 zu
DIN 18 005 Teil 1 [3] genannten Orientierungswerte durch Verkehrslarm auch im
Rahmen der Bauleitplanung zumindest die Einhaltung der in der Verkehrslarm-
schutzverordnung -16. BImSchV [6] definierten Immissionsgrenzwerte anzustreben
ist, da diese die Schwelle zur "schadlichen Umwelteinwirkung" gemafR Bundes-Im-

missionsschutzgesetz [4] kennzeichnen; wortlich heiltt es:

“In diesem Bereich zwischen dem in der Bauleitplanung nach dem Verur-
sacherprinzip méglichst einzuhaltenden schalltechnischen Orientierungswert
nach DIN 18 005 und dem entsprechenden Grenzwert nach der 16. BImSchV
besteht fiir die Gemeinden bei plausibler Begriindung ein Planungsspielraum,
um in den vielen Féllen, bei denen in Ermangelung anderer geeigneter Fli-
chen geplante Wohnbebauung an bestehende Verkehrswege heranriickt, die
erforderlichen Darstellungen und Festsetzungen treffen zu kénnen.

Auch eine Uberschreitung der Grenzwerte ist grundsétzlich denkbar, da der
sachliche Geltungsbereich der 16. BImSchV den Fall einer an eine beste-
hende Stral3e heranriickenden Bebauung nicht umfasst und die stédtebauliche
Planung erheblichen Spielraum zur Verfligung hat. Bei der Neuplanung eines
Wohngebietes diirfte allerdings nur eine besondere Begriindung die einer
sachgerechten Abwégung standhaltenden Argumente fiir eine Larmexposition
Jjenseits der Grenze 'schadlicher Umwelteinwirkung' liefern kénnen.”

In der Verkehrsldrmschutzverordnung [6] werden die in Anlage 7, oben aufgelisteten
Immissionsgrenzwerte angegeben.
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3.2.4 DIN 4109

In der Bekanntmachung des baden-wiirttembergischen Wirtschaftsministeriums vom
02.02.93 Uber die Einfiihrung der Norm DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau [8]
wird im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens ein entsprechender Nachweis

Uber die ausreichende Luftschallddmmung der zum Einsatz vorgesehenen AuRen-
bauteile gefordert, wenn

'a) der Bebauungsplan festsetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz vor AuRen-
l&rm am Gebé&ude zu treffen sind (§ 9Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

oder

b) der sich aus amtlichen Lérmkarten oder Lérmminderungspldnen nach
§47a des Bundes—lmmissionsschutzgesetzes ergebende ‘maligebliche
AuBenldrmpegel’ (Abschnitt 5.5 der Norm DIN 4109) auch nach den vor-

gesehenen MaRnahmen zur Lérmminderung ... gleich oder héher st
als ...

- 67 dB(A) bei Aufenthaltsréumen in Wohnungen, Ubemachtungsréumen,
Unterrichtsrdumen und &hnlichen Ré&umen,

- 66 dB(A) bei Blirordumen und &hnlichen Réumen."

Um Menschen wihrend ihres Aufenthalts in Gebauden vor der Einwirkung von
Aullenldrm zu schiitzen, werden in der DIN 4109 [9] Anforderungen an die Schall-
dammung von AuRenbauteilen in Abhéngigkeit u. a. vom “malgeblichen AuRenlidrm-

pegel” vor der jeweiligen Fassade und von der Art der Raumnutzung festgelegt.

Bei der Ermittlung von Verkehrslérmeinwirkungen ist gemaR DIN 4109 der Beur-
teilungspegel "tags" nach der damals gultigen Ausgabe der DIN 18 005 Teil 1 [10] zu
bestimmen. Fiir eine detaillierte rechnerische Prognose wird in dieser Norm auf die
"Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen” verwiesen, nach deren aktueller Fas-

sung die Berechnungen in der vorliegenden Untersuchung durchgefiihrt werden.
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3.3 Vorgehensweise im vorliegenden Fall

3.3.1 Betriebslarm

Wahrend bej der Bauleitplanung, d. h., im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens
die Orientierungswerte geman Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 zur Beurteilung der
Larmeinwirkung auf die Nachbarschaft mafllgebend sind, miissen im Rahmen des
Baugenehmigungsverfahrens bei der Beurteilung von larmemittierenden gewerblich
genutzten Anlagen die Immissionsrichtwerte der TA Larm herangezogen werden. Da
die Orientierungswerte von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 und die Immissionsricht-
werte der TA Larm fir die hier interessierenden Gebietseinstufungen zahlenwert-
maBig identisch sind, - das &stlich des Planungsgebiets zukunftig evtl. auszuwei-
sende "Sondergebiet" bleibt zunzchst auRer Betracht (siehe jedoch Abschnitt 6. 1) -
ist im Folgenden bei der Beurteilung von Betrzebslarmemwwkungen eine Unterschei-
dung zwischen Orientierungswerten und Immissionsrichtwerten nicht erforderlich.
Die durch den Bauhof verursachte Larmeinwirkung auf die schutzbedirftige Nach-
barschaft wird deshalb ausschlieRlich gemal TA Larm ermittelt und beurteilt.

3.3.2 StraRenverkehrslarm

Ausgehend von der fiir das Jahr 2015 prognostizierten Verkehrsstarke auf der
K 5356 wird die StrafSenverkehrslérmeinwirkung auf potentiell schutzbedrftige Larm-
einwirkungsorte innerhalb des Plangebiets rechnerisch ermittelt. Die Beurteilung der
Verkehrslarm-Immissionen erfolgt durch Vergleich mit den Orientierungswerten von
Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [3] und den Immissionsgrenzwerten der Verkehrs-
larmschutzverordnung [6]. Falls eine Uberschreltung der Orientierungswerte vorliegt,
sind zun&chst "aktive" Schallschutzma®nahmen (z. B. Larmschutzwand oder -wall)
zu dimensionieren. Sofern diese unter Bertlcksichtigung der ortlichen, baulichen
und/oder landschaftsplanerischen Gegebenheiten nicht realisierbar sind, ist die

Zuordnung der von einer Uberschreitung der Orientierungswerte betroffenen Fas-
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saden bauplanungsrechtlich mdéglicher Geb&ude zum jeweiligen "Larmpegelbereich"
im Sinne der DIN 4109 [9] zu ermitteln. Diese Zuordnung dient als Grundlage fir die

Dimensionierung erforderlicher "passiver" SchallschutzmaRnahmen, welche geeignet
sind, zumindest im Inneren der schutzbedlirftigen Gebaude eine unzulassige
StraBenverkehrslérmeinwirkung auszuschliefen.

4. SCHALLEMISSIONEN

4.1 Betriebsldarm

4.1.1 Betriebliche Aktivitaten im Freigelande

Nachfolgend wird davon ausgegangen, dass werktags innerhalb des Zeitraums
zwischen 7.00 und 20.00 Uhr (d. h. auRerhalb der morgendlichen und abendlichen
Ruhezeiten von 6.00 bis 7.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr) 20 Lkw oder Liefer-
fahrzeuge zum geplanten Bauhof anfahren, innerhalb der Lagerhalle be- und/oder
entladen werden und wieder abfahren. Selbstverstandlich kann die zeitliche Reihen-
folge auch umgekehrt sein (z. B. morgens Beladen des Fahrzeugs und Abfahrt vom
Bauhof, abends Rickkehr). Die angegebene Frequentierung beschreibt unter Be-

rlcksichtigung des in Abschnitt 2.2 angegebenen Fuhrparks mutmatlich eine extrem
ungunstige Situation.

Wegen des bei Lkw innerhalb eines Betriebsgeléndes relativ hohen Anteils der Fahr-
zustande "Beschleunigung" und "Abbremsen" an der Gesamtdauer des Aufenthalts
sind die fir den Verkehr auf éffentlichen Stralen heranzuziehenden Rechenver-
fahren bei der Ermittlung der Schallemissionen von Lkw innerhalb des Betriebsareals
weniger geeignet. Es wird daher auf Ergebnisse aus einschiagigen Untersuchungen
zu Lkw-Gerduschen auf Betriebsgelanden [11] zurlckgegriffen, wonach fiir eine (1)
Fahrt eines Lkw pro Stunde je m Fahrstrecke ein langenbezogener Schall-

Leistungspegel von L'w,1h = 65 dB(A) anzusetzen ist. Dieser fir die Fahrt eines Lkw
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angegebene Wert bezieht sich auf den jeweils ungunstigsten Fahrzustand (insbeson-

dere Beschleunigen) eines Lkw der hOchsten Leistungsklasse (P>105 kW). Der
Einfachheit halber wird dieser langenbezogene Schall-Leistungspegel auch den
Fahrbewegungen von Lieferfahrzeugen (z. B. "Sprinter") zugeordnet, obwohl! fiir
diese aufgrund der in der Regel niedrigeren Leistungsklasse (P <105 kW) geman

0. g. Untersuchung [11] ein reduzierter Schall-Leistungspegel von L'w,1n = 63 dB(A)
berticksichtigt werden kann. '

Fir den Betrieb des entlang der Siidostseite der Lagerhalle zu installierenden
Brickenkrans mit einer Tragkraft von 3t wird ein Schall-Leistungspegel von Lw
=100 dB(A) angesetzt. Dieser Wert stellt gemaR den Angaben in einer Untersu-
chung zur "Gerduschemission von Krananlagen" [12] einen typischen Schall-Leis-
tungspegel fir die Vorgénge Katzfahren, Kranfahren sowie Heben und Senken von
Lasten dar. Lediglich in Ausnahmefillen, z. B. bei hohen Fahrgeschwindigkeiten des
Krans bzw. der Katze, ist eine kurzdauernde Uberschreitung des Werts mdglich. In
der vorliegenden Ausarbeitung wird davon ausgegangen, dass intensive Aktivitaten

des genannten Briickenkrans auf eine Zeitdauer von zwei Stunden pro Tag begrenzt
seien.

Im Bereich dieser Kranbahn sollen auch eine Baustahlmattenbiegemaschine, eine
Torstahlbiegemaschine und eine Torstahltrennmaschine aufgestellt werden. Deren
tagliche Betriebsdauer betragt insgesamt maximal 1,6 Stunden. Da Trennvorgénge
im Regelfall lauter sind als Biegevorgange, wird zur Berlicksichtigung einer schall-
technisch unglinstigen Situation davon ausgegangen, dass ausschlieRlich die Trenn-
maschine flr eine Zeitdauer von 1,6 Stunden betrieben wird. Mit dieser Maschine
wird Torstahl hydraulisch abgepresst. Unter Bertlicksichtigung der Angaben in der
einschlagigen Fachliteratur [13] kann fiir einen derartigen Vorgang ein typischer
Schall-Leistungspegel von Ly, <110 dB(A) angesetzt werden.
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Aufden vor der Stidwestecke der Lagerhalle soll ein Waschplatz eingerichtet werden.

Beim Abspritzen von Fahrzeugen mittels eines Hochdruckreinigers kénnen geman
den Angaben in einer Untersuchung zur Gerausch-Emission von Autowaschanlagen
und deren Nebeneinrichtungen [14] folgende Schall-Leistungspegel angesetzt wer-
den:

Maschinengerausch Lw =92 dB(A)

Spritzgerdusch
(einschlieflich Impulszuschlag K = 3 dB(A)) Lw =99 dB(A)

Die energetische Summe von Maschinen- und Spritzgerdusch betragt Ly~
100 dB(A). Der Waschplatz werde im ungiinstigsten Fall bis zu fiinf Stunden pro Tag
genutzt.

In der folgenden Tabelle werden die beriicksichtigten Emittenten im Freigelande des
Bauhofs zusammengefasst. Die jeweiligen Emissionsorte sind aus dem Lageplan in

Anlage 2 ersichtlich:

Emittent kennzeichnender Frequentierung/Betriebsdauer
Schall-Leistungspegel pro Tag

Lkw-Fahrstrecke L'winh= 65dB(A) fir 1 Lkw/h |20 Lkw- Ein- und -Ausfahrten

Kranbahn Lw < 100 dB(A) 2 h
Torstahltrennmasch. Ly < 110 dB(A) 1,5h
Waschplatz Lw = 100dB(A) 5 h
Anmerkung:

AuBer Betracht bleiben im vorliegenden Rechenmodell Pkw-Bewegungen auf dem Betriebsgelande.
Die dadurch verursachten Schallemissionen sind jedoch im Vergleich zu den o. g. Emissionen ver-
nachlassigbar gering. Beispielsweise wére unter der Annahme, dass auf den 28 dem Bauhof zuzu-
ordnenden Pkw-Stellpldtzen jeweils vier Bewegungen pro Tag erfolgen, gemaB der Parkplatzlarm-
studie [15] diesen Parkbewegungen einschlieRlich des Durchfahrverkehrs ein Schall-Leistungspegel
"tags" von (nur) Ly = 77,6 dB(A) zuzuordnen.
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4.1.2 Emissionen aus der Halle

Die Halle des Bauhofs unterteilt sich in eine Lagerhalle, zwei Werkstattraume im
Norden sowie mehrere Nebenrdume. Die schalltechnische Situation innerhalb der
Lagerhalle wird durch Fahrbewegungen von Lkw, Gabelstapler, Kleinradlader sowie
durch Ladetétigkeiten mittels Gabelstapler, Kleinradlader und Briickenkran bestimmt.
Die langsame Fahrt (v =10 km/h) eines Lkw kann auf der Grundlage des bereits
0.g. langenbezogenen Schall-Leistungspegels von L'wih =65 dB(A) mit Ly =
105 dB(A) angesetzt werden. Gabelstapler-Fahrten ist in der Regel ein Schall-Leis-
tungspegel von Lw = 100 dB(A) zuzuordnen: unter Beriicksichtigung der Impuls-
haltigkeit der Gerdusche bei Ladetatigkeiten oder auch beim Schlagen der Gabeln
wahrend der Fahrt konnen Gabelstapleraktivitaten generell mit einem impulsbe-
werteten Schall-Leistungspegel von Ly ~ 103 dB(A) berlicksichtigt werden. Geman
den Angaben in der einschlagigen Fachliteratur [16] kann fir Radlader mit einer fiir
Kleinradlader typischen Nutzleistung von Py~ 30 kW bei praxisgerechter Verwen-
dung ein Schall-Leistungspegel von Ly ~ 102 dB(A) angesetzt werden. Dem inner-
halb der Lagerhalle zu installierenden Briickenkran (Tragkraft 5 t) ist gemaR den
Angaben in Abschnitt 4.1.1 ein Schall-Leistungspegel von Ly < 100 dB(A) flr die ein-

zelnen larmintensiven Vorgange (Kranfahrt, Katzfahrt, Hubwerk) zuzuordnen.

Aus vorstehenden Ausfiihrungen folgt, dass den einzelnen larmintensiven Vorgan-
gen innerhalb der Lagerhalle jeweils ein Schall-Leistungspegel von Ly < 105 dB(A)
zugeordnet werden kann. Dabei wird davon ausgegangen, dass im zeitlichen Mittel
lediglich ein (1) larmintensiver Vorgang, z. B. das Beladen eines Fahrzeugs, durch-
geflhrt wird. Diese Annahme ist plausibel, da tagstber nur eine (1) Person stindig
auf dem Bauhofgelénde anwesend ist und lediglich zu Betriebsbeginn und Betriebs-
ende mit vermehrten Aktivitdten zu rechnen ist.

Gemal Tabelle B.2 der DIN 45 635 Teil 1 [17] kann fir einen "Raum ohne schall-
schluckende Einbauten mit wenigen Einrichtungen (Streukérper)” ein mittierer Schall-

absorptionsgrad der raumbegrenzenden Oberflichen von o = 0,1 angesetzt werden.
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Die Flachenabmessung der raumbegrenzenden Oberflachen der Lagerhalle betragt
ca. 3 700 m2 Nach Gleichung 6a der VDI-Richtlinie 2571 [18] errechnet sich dann
unter Berlicksichtigung des o. g. Schall-Leistungspegels von Ly =105 dB(A) ein
raumlich und zeitlich gemittelter Raumschallpegel innerhalb der Lagerhalle von L; =

85 dB(A). In der vorliegenden Ausarbeitung wird deshalb angenommen, dass gemit-
telt Gber eine 11stlindige tagliche Arbeitszeit (7.00 bis 18.00 Uhr) innerhalb der Halle
ein Raumschallpegel von L; = 85 dB(A) nicht {iberschritten wird. In dem angegebe-
nen Wert sind ggf. erforderliche Zuschlage fir Ton- und/oder Impulshaltigkeit der Ge-
rausche bereits enthalten.

Fir die beiden Werkstattraume im Norden des Betriebsgebdudes werden jeweils
raumlich und zeitlich gemittelte Raumschallpegel von L; = 90 dB(A) angesetzt, und
zwar ebenfalls fiir eine maximal 11stlindige Arbeitsdauer (zwischen 7.00 und 20.00
Uhr). Der angegebene Raumschallpegel von L; =90 dB(A) stellt einen typischen
Wert flr Kfz-Werkstétten dar, unter der Voraussetzung, dass keine mechanische
Blechbearbeitung stattfindet.

GemaR einer hier nicht dokumentierten rechnerischen Abschétzung kénnen die o. ag.
innerhalb der Lagerhalle und der Werkstattraume zu erwartenden Betriebsvorgange
keinen ggf. zu einer lmmissionsrichtwert—Uberschreitung in der Nachbarschaft
beitragenden Immissionsanteil verursachen, sofern alle éffenbaren AuRenbauteile
im Regelfall (ausgenommen ist lediglich ein kurzdauerndes Offnen von Tlren bzw.
Toren fir den Durchgang bzw. die Durchfahrt von Fahrzeugen) geschlossen sind. Es
genugt deshalb, lediglich die Schallabstrahlung lber gedffnete Bauteile, d. h. tber
die Tore der Lagerhalle und der Werkstattrdume zu bertcksichtigen.

Die Uber Bauteiléffnungen in die Umgebung abgestrahite Schall-Leistung lasst sich
gemaf’ VDI-Richtlinie 2571 mit Hilfe folgender Gleichung ermitteln:

Lw=Li-6+101g S
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S = Offnungsflache in m?
Li = Raumschallpegel innerhalb des Gebéudes in dB(A)
Lw = Schall-Leistungspegel in dB(A)

Die den jeweils maRgebenden Bauteil6ffnungen (hier: Tor6ffnungen) zuzuordnenden
Schall-Leistungspegel werden in der folgenden Tabelle nachgewiesen:

Bauteildffnung Offnungs- | Raumschall- Schall-
flache pegel Leistungspegel
Sinm2ca.| Lin dB(A) Lw in dB(A)
1 Tor in NO-Fassade Lagerhalle 18 85 91,6
2 Tore in NW-Fassade Lagerhalle 36 85 94,6
4 Tore in SO-Fassade Lagerhalle 72 85 97,6
1 Tor in SW-Fassade Lagerhalle 18 85 91,6
Tor in NW-Fassade Werkstatt
"Ersatzteile" 18 90 96,6
Tor in NW-Fassade Werkstatt
"Waschen Reparatur" 18 90 96,6

4.2 StraBenverkehrslirm

4.2.1 Rechenverfahren

Der durch den Kraftfahrzeugverkehr auf einer offentlichen StraRe in 25 m Entfernung
von der Mitte des nachstgelegenen Fahrstreifens bei freier Schallausbreitung verur-
sachte Mittelungspegel L*® wird gemaR den Richtlinien fir den Larmschutz an
Strallen - RLS-90 [19] fiir den (idealisierten) Fall einer zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit von v=100km/h und eines Fahrbahnbelags aus nicht geriffeltem
Gussasphalt in Abhangigkeit von der mafRgebenden stiindlichen Verkehrsstarke auf
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der jeweiligen Richtungsfahrbahn und dem Lkw-Anteil rechnerisch ermittelt. Durch

Korrekturwerte werden abweichende Randbedingungen beziiglich Fahrbahnoberfli-
che (Dsyo) und zuléssiger Hochstgeschwindigkeiten (D,) ebenso berticksichtigt wie
die erhéhte Schallemission an Steigungen von mehr als 5 % (Dstg). Aus dem
Mittelungspegel L,®® und diesen Korrekturwerten wird der die Schallemission der
betreffenden Richtungsfahrbahn kennzeichnende Emissionspegel L, £ gebildet.

4.2.2 Randbedingungen

Entsprechend der zeitlichen Unterscheidung bei den Orientierungs- und Immissions-
grenzwerten mussen auch die Emissionspegel fiir die Zeitrdume "tags" (6.00 bis
22.00 Uhr) und "nachts" (22.00 bis 6.00 Uhr) bestimmt werden.

Bei der Beriicksichtigung der Verkehrsbelastungsdaten wurde eine Gleichverteilung

des prognostizierten Verkehrsaufkommens auf die beiden Richtungsfahrbahnen der
K 5356 angenommen.

Zur Ermittlung der mutmaRlichen Frequentierung im Prognosejahr 2015 wufden die
in Abschnitt 2.2 genannten Verkehrsbelastungsdaten entsprechend den Angaben in
den RAS-Q 96 [20] fir Trendprognosen mit einem Faktor von F = 1,1 multipliziert; an-
schlieBend wurden die Werte fiir den Glterverkehr (GV) und die durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke (DTV) aufgrund des dem Bauhofbetrieb zuzuordnenden

Fahrzeugaufkommens noch jeweils um 40 Fahrzeuge pro Tag erhéht.

Die malRgebende stiindliche Verkehrsstiarke M wurde aus dem Wert flr die durch-
schnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) mit Hilfe der in Tabelle 3 der RLS-90 fiir

"Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstralen” angegebenen Faktoren be-
stimmt.




ISW -

Die ErmittlUng des jeweiligen Lkw-Anteils erfolgte entsprechend der fiir die StraRen-
gattung "LandstralRe" in den RB-Lirm 92 [21] angegebenen Verteilung auf der Basis

der in Abschnitt 2.2 genannten Werte fiir den Glterverkehr zuzlglich 40 Fahrzeuge
des Bauhofs.
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Bei der Ermittlung des Korrekturwerts fiir unterschiedliche StraRenoberflichen wurde
von einem Fahrbahnbelag aus "nichtgeriffeltem Gussasphalt, Asphaltbeton oder
Splitt-Mastix-Asphalt" gemaR Tabelle 4, Zeile 1, der RLS-90 ausgegangen; diesem
Fahrbahnbelag ist ein Korrekturwert von Dstro = 0 dB(A) zuzuordnen.

Der Korrekturwert fr Steigungen und Gefille betragt im vorliegenden Fall Dgyg =
0 dB(A).

4.2.3 Emissionspeqgel

Mit den genannten Ausgangsdaten und Randbedingungen wurden unter Anwendung
der in den RLS-90 [19] angegebenen Gleichungen fiir das Prognosejahr 2015
folgende Werte fiir die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV, die malfige-
bende stlindliche Verkehrsstarke M, den Lkw-Anteil p, den Korrekturwert fur unter-
schiedliche zulassige Hbchstgeschwindigkeiten Dy sowie fir den durch den Fahr-
zeugverkehr auf der K 5356 verursachten Emissionspegel L, g fur die Tageszeit (t)
und die Nachtzeit (n) ermittelt:

DTV - M p Vau D, Lme
in in in in in in
Kfz/24h Kfz/h % km/h dB(A) dB(A)
t n t n t n t- n
4275 | 257 | 34 8,11 4,1 50 -4,4 1 -5,1 | 59,2 48,8




|
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Die den beiden Richtungsfahrbahnen der K 5356 zuzuordnenden Emissionspegel
sind jeweils um 3 dB(A) niedriger als die o. g. Werte fiir die Gesamtbelastung.

5. SCHALLAUSBREITUNG

5.1 Rechenverfahren

Der durch einen larmemittierenden Vorgang an einem bestimmten Einwirkungsort
hervorgerufene Immissionspegel ist abhangig vom jeweiligen Emissionspegel und
den Schallausbreitungsbedingungen auf der Ausbreitungsstrecke zwischen den
Schallquellen und den betrachteten Einwirkungsorten. EinflussgroRen auf die Schall-
ausbreitungsbedingungen sind:

— Lange des Schallausbreitungsweges

|

Luft- und Bodenabsorption sowie Witterung

|

Schallabschirmung durch Gelandemodellierung, Bebauung oder spezielle Ab-
schirmmafinahmen (z.B. Larmschutzwand, Larmschutzwall)

|

Schallreflexionen an schallharten Flachen in der Umgebung des Schallaus-
breitungsweges (Geb&audefassaden u. a.)

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit Hilfe des entsprechend der DIN
ISO 9613-2 [22] und den RLS-90 [19] vom Ingenieurbiiro Braunstein und Berndt
GmbH, Backnang, entwickelten Rechenprogramms SOUNDPLAN.

Die Flachen- und Linienschallquellen werden im Rahmen dieses Programms in Teile
zerlegt, deren Abmessungen klein gegeniiber ihrem Abstand zum jeweils nachst-
gelegenen interessierenden Immissionsort sind. Anhand der entsprechend den in
Abschnitt 1.2 genannten Planen in den Rechner eingegebenen Koordinaten wird dort
ein Geléandemodell simuliert, das mit einem von dem zu untersuchenden Immissions-

ort ausgehenden Suchstrahl abgetastet wird. Im jeweiligen Gelandeschnitt werden
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die Schallquellen sowie die die Schallausbreitung beeinflussenden Reflexionsflachen
und Beugungskanten erfasst und der durch Direktschallausbreitung verursachte wie

auch der durch Reflexionen und/oder Beugung beeinflusste Immissionsanteil am Ein-
wirkungsort bestimmt. Durch Integration der Immissionsanteile tiber den gesamten
interessierenden Winkelbereich ergibt sich jeweils der am Einwirkungsort durch die
beriicksichtigten Schallquellen verursachte Immissionspegel.

5.2 Randbedingungen

In der vorliegenden Untersuchung wurden die nachfolgend skizzierten Randbedin-
gungen vereinfachend festgelegt.

5.2.1 Betriebslarm

— Fur alle Geb&udefassaden wurde in Anlehnung an die Angaben in Tabelle 4
der DIN ISO 9613-2 ein Reflexionsgrad von p = 0,8 angesetzt.

— Zur Ermittlung der Bodendampfung Agr wurde das in DIN I1SO 9613-2 be-
schriebene "alternative Verfahren" angewandt.

— Die Héhe des Immissionsorts ist bei Betriebslérmeinwirkungen ca. in Fens-
termitte anzusetzen. Der Einfachheit halber wird generell eine Héhe von h =
3,0 m firr das Erdgeschoss, h = 5,8 m fiir das Obergeschoss und h = 8,6 m
flr das Dachgeschoss angesetzt.

— Die maRgebliche Emissionsorthéhe {iber Geléndeniveau einzelner Betriebs-
vorgange auf dem Bauhofgeldnde wird wie folgt angenommen:

Lkw-Bewegungen, Waschplatz und Torstahltrennmaschine jeweilsh=1,0m
Kranbahn vor Siidostfassade der Halle h = 5m

Die bei der Prognose der Betriebslarmeinwirkung berlcksichtigten Objekte werden
im Lageplan in Anlage 2 grafisch dargestellt.
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5.2.2 StralRenverkehrslarm

— Fur alle Gebdudefassaden wurde die "Korrektur zur Beriicksichtigung der
Absorptionseigenschaften von reflektierenden Fldchen" in Anlehnung an die

Angaben in Tabelle 7 der RLS-90 mit einem Wert von Dg = -1 dB(A) ange-
setzt.

— Gemal den Angaben in den RLS-90 wird der malRgebende Immissionsort
bei Gebduden 0,2 m Uber der Fensteroberkante des betrachteten Ge-
schosses angenommen. Die Immissionsorthdhe fiir StralRenverkehrslarm-
einwirkungen wurde deshalb jeweils um 0,5 m hdher angesetzt als oben in
Abschnitt 5.2.1 flr Betriebslarmeinwirkungen angegeben.

Die bei der Prognose der Verkehrslarmeinwirkung berlicksichtigten Objekte werden

im Lageplan in Anlage 8 grafisch dargestellit.

6. SCHALLIMMISSIONEN

6.1 Betriebslarm

Mit den zuvor beschriebenen Ausgangsdaten, Randbedingungen und Rechenver-
fahren wurden die durch den bestimmungsgemafen Betrieb des Bauhofs an den im
Lageplan in Anlage 2 gekennzeichneten Larmeinwirkungsorten hervorgerufenen
Immissionspegel rechnerisch ermittelt. In den Tabellen in den Anlagen 9 und 10
werden die Immissionsanteile der einzelnen Emittenten sowie der resultierende Beur-
teilungspegel "tags" fir das jeweils unglinstigste Vollgeschoss (im Regelfall das
1. Obergeschoss, beim Immissionsort 3 das Erdgeschoss) rechnerisch nachgewie-
sen. Dabei wird davon ausgegangen, dass alle [armintensiven Vorgadnge werktags
zwischen 7.00 und 20.00 Uhr erfolgen. Die ermittelten Beurteilungspegel "tags" wer-

den nachfolgend dem jeweils mallgebenden Immissionsrichtwert gegenlbergestellt:
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Immissions- | Gebiets- | Immissionsrichtwert Beurteilungspegel
ort kategorie "tags" in dB(A) "tags" in dB(A)
1 WA 55 51,1
2 WA 55 52,9
3 WA 55 59,8
4 GE 65 57,9
5 GE 65 57,2

Aus dieser Tabelle folgt, dass auch unter Ber(icksichtigung schalltechnisch extrem
ungunstiger Randbedingungen - z. B. sténdig geoffnete Tore, sténdiger Betrieb in
Lagerhalle und Werkstattraumen sowie finfstiindige Waschplatznutzung - keine
Uberschreitung des jeweils malRgebenden Immissionsrichtwerts "tags" zu erwarten
ist. Ausgenommen}ist lediglich der unmittelbar neben der Bauhofein- und -ausfahrt
gelegene, durch den Immissionsort 3 gekennzeichnete Bauplatz. Hier ist der fiir "all-
gemeine Wohngebiete" maRgebende Immissionsrichtwert "tags" von 55 dB(A) um
nahezu 5 dB(A) Uberschritten, die fiir "Mischgebiete" bzw. "Gewerbegebiete" mafge-
benden Anforderungen der TA Larm werden jedoch eingehalten. Da dieser Bauplatz
ohnehin zum Betriebsgelande gehort und von Herrn Hansmann hier allenfalls die
Errichtung eines Biirogebdudes bzw. eine Betriebsleiterwohnung beabsichtigt ist,
sollte im Rahmen des Bebauungsplans diese Flache nicht als "allgemeines Wohn-
gebiet”, sondern als "Mischgebiet" oder "eingeschranktes Gewerbegebiet" ausge-
wiesen werden. Andernfalls wire eine erhebliche Reduzierung der Zu- und Abfahrten
(mindestens um den Faktor 3) und/oder die Errichtung einer Larmschutzwand ent-

lang der Slidostseite des Zufahrtsweges zum Bauhofgelande erforderlich.

Aus dem rechnerischen Nachweis in den Anlagen 9 und 10 geht hervor, dass an
allen beriicksichtigten Larmeinwirkungsorten - ausgenommen ist lediglich der auf
dem Betriebsgelédnde angeordnete Immissionsort 3 - der jeweils maRgebende Im-
missionsrichtWert um mindestens 2 dB(A) unterschritten wird. Eine Ausweitung ein-
zelner betrieblicher Aktivitaten auf die morgendliche und abendliche Ruhezeit (6.00
bis 7.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr), eine langere Betriebs- und Nutzungsdauer
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einzelner Anlagen bzw. (kurzdauernd) erhdhte Emissionen in den Werkstattraumen
aufgrund von Karosseriearbeiten o. a. fihren deshalb nicht unmittelbar zu einer un-
zuldssigen Larmeinwirkung auf die schutzbediirftige Nachbarschaft. Vorausgesetzt
wird jedoch, dass larmintensive Aktivitaten mit Ausnahme ggf. gesondert zu berlick-
sichtigender "seltener Ereignisse" im Sinne von Abschnitt 7.2 der TA Larm generell

auf den Beurteilungszeitraum "tagé" (6.00 bis 22.00 Uhr) beschrankt bleiben.

In Anlage 11 wird die durch den bestimmungsgemalien Betrieb des Bauhofs verur-
sachte Larmeinwirkung auf die Nachbarschaft flichenhaft fiir Immissionsorte in Hohe

des 1. Obergeschosses (5,8 m Uber Gelandeniveau) grafisch dargestellt.

Anmerkung:

Es sei darauf hingewiesen, dass die grafische Darstellung der Rechenergebnisse in Anlage 11 nicht
unmittelbar mit den in Anlage 10 fUr die Immissionsorte 4 und 5 ermitteiten Beurteilungspegeln "tags"
verglichen werden darf. Die Beurteilungspegel fiir die Immissionsorte 4 und 5 kennzeichnen die Be-
triebslarmeinwirkung vor einem gedffneten Fenster; bei der grafischen Darstellung in Anlage 11 wurde
hingegen auch der Immissionsbeitrag durch Reflexion am "eigenen" Gebaude beriicksichtigt.

Aus Anlage 11 geht hervor, dass auch an potentiell schutzbedirftigen Larmeinwir-
kungsorten innerhalb der im Westen an den raumlichen Geltungsbereich des Be-
bauungsplans angrenzenden Grundstlcke Flst.-Nr. 1816 und 1898 der fir "Gewerbe-

gebiete" jeweils mafigebende Immissionsrichtwert "tags" von 65 dB(A) eingehalten

- wird.

Ostlich des Planungsgebiets soll ein "Sondergebiet” ausgewiesen werden. Inwieweit
dieses "Sondergebiet" schutzbedUrftig ist und welche Immissionsrichtwerte zur Beur-
teilung der Larmeinwirkung ggf. heranzuziehen sind, ist derzeit nicht bekannt. Laut
fernmindlicher Mitteilung des Stadtbauamts Haslach, Herrn Goéhringer, soll jedoch
auf zum Schutz dieses "Sondergebiets" ggf. erforderliche Schallschutzmalinahmen
beim Bauhof verzichtet werden. Um schalltechnische Konflikte zu vermeiden, soll
stattdessen in dem fUr das "Sondergebiet" zu erstellenden Bebauungsplan "Alimend-
acker lI" festgesetzt werden, dass schutzbedirftige Einwirkungsorte in hinreichen-

dem Abstand zum Bauhof angeordnet werden.
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GemaR den fir Lkw-Bewegungen, Ladtatigkeiten usw. vorliegenden Emissionskenn-

werten (z. B. Entllftungsgerdusch der Betriebsbremse des Lkw mit Lw =~ 110 dB(A)
gemal [11]) Uberschreiten die durch diese Ereignisse hervorgerufenen kurzzeitigen

Pegelspitzen in der schutzbediirftigen Nachbarschaft den jeweils maligebenden Im-
missionsrichtwert "tags" um weniger als 30 dB(A).

6.2 StraRenverkehrslirm

In Anlage 12 werden die durch den Fahrzeugverkehr auf der K 5356 innerhalb der zZu
berplanenden Flache verursachten Immissionspegel "tags" grafisch dargestelit. Die
Immissionspegel wurden jeweils fiir einen Immissionsort in 2 m Héhe iiber bestehen-
dem Gelandeniveau ermittelt; d. h., aus Anlage 12 sind die Verkehrslarm-Immis-

sionen auf Einwirkungsorte im AuRenwohnbereich ersichtlich.

Anmerkung:

Auf eine Darstellung der Situation "nachts” wurde verzichtet, da "tags" die schalltechnisch unglins-
tigere Situation beziiglich einer Beurteilung der Verkehrslarmeinwirkung durch Vergleich mit den
Orientierungswerten von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 oder den Immissionsgrenzwerten der Ver-
kehrslarmschutzverordnung vorliegt. Wahrend die der K 5356 zuzuordnenden Emissionspegel "tags"
und "nachts" um rechnerisch 10,4 dB(A) differieren, betragt die Differenz der Orientierungswerte bzw.
der Immissionsgrenzwerte fiir die Tag- und Nachtzeit jeweils nur 10 dB(A).

In den Spalten 2 und 3 der Tabelle in Anlage 13 werden zuséatzlich fur die in Anlage 8
dargestellten Immissionsorte A bis D die jeweils ermittelten Beurteilungspegel "tags"

und "nachts" geschossweise aufgelistet.

Aus den in den Anlagen 12 und 13 wiedergegebenen Rechenergebnissen folgt, dass
der flr "allgemeine Wohngebiete" maRgebende Immissionsgrenzwert "tags" von
59 dB(A) in einem ca. 20 m breiten Gelandestreifen entlang des Sidrands der
K 5356 und der Orientierungswert "tags" von 55 dB(A) nahezu innerhalb der ge-
samten, als "allgemeines Wohngebiet" auszuweisenden Fliche (iberschritten wird.
An den Immissionsorten A bis C betragt die Orientierungswert-Uberschreitung 10 bis

11 dB(A) und die Uberschreitung der mallgebenden Immissionsgrenzwerte ca. 6 bis
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7 dB(A). Wird der durch den Immissionsort D gekennzeichnete Bauplatz entspre-

chend den Ausflihrungen in Abschnitt 6.1 als "Mischgebiet" oder auch "eingeschrank-
tes Gewerbegebiet" ausgewiesen, so liegt bei diesem Einwirkungsort keine Uber-
schreitung der jeweils maRgebenden Immissionsgrenzwerte vor. Die fiir "Mischge-

biete”" maRgebenden Orientierungswerte werden jedoch um bis zu 4 dB(A) Uber-
schritten.

7. SCHALLSCHUTZMASSNAHMEN

Aus den vorstehenden Ausfiihrungen folgt, dass der bestimmungsgemale Betrieb
des Bauhofs keine im Sinne der TA L&rm unzulassige Betriebslarmeinwirkung auf die
schutzbediirftige Nachbarschaft verursachen wird. Da jedoch der Fahrzeugverkehr
auf der K 5356 innerhalb von Teilflichen des Baugebiets zu einer Uberschreitung der
dort malgebenden Orientierungswerte von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 und auch
der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung fiihrt, sind Schall-

schutzmalinahmen zur Reduzierung der Verkehrslarmeinwirkung zu treffen.

7.1 "Aktive" SchallschutzmafRnahmen

Eine zu erwartende Uberschreitung der Orientierungswerte bzw. Immissionsgrenz-
werte kann z. B. durch AbschirmmaRnahmen wirksam verhindert werden. Hierfiir
kommt generell die Errichtung eines Schallschirms (z. B. in Form einer Larmschutz-
wand oder eines Larmschutzwalles) zwischen der jeweiligen Larmquelle (hier:
K 6356) und der zu schitzenden Bebauung in Frage. Die erforderliche Héhe des
Schallschirms ist dabei von dessen geometrischer Anordnung zwischen Larmquelle
und Bebauung sowie vor allem von der anzustrebenden Pegelminderung abhangig;
generell ist ein Schallschirm um so wirksamer, je naher er sich bei der Schallquelle
oder bei den zu schiitzenden Objekten befindet.
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Insbesondere bei mehrgeschossigen Gebauden in geringem Abstand von stark be-

fahrenen Verkehrswegen ist ein Schallschirm mit unter stadtebaulichen bzw. land-
schaftsplanerischen Gesichtspunkten vertretbaren Hohenabmessungen meist nicht
geeignet, die Sichtverbindung von den oberen Geschossen zur Fahrbahnoberflache

zu unterbrechen und dadurch eine nennenswerte Larmminderung zu erzielen.

Dennoch wird im Folgenden angenommen, dass entsprechend der Eintragung im
Lageplan in Anlage 8 eine Larmschutzwand unmittelbar auf der nérdlichen Grund-
stlicksgrenze der Flurstliicke Nr. 1817, 1817/1 und 1817/2 errichtet werde. Diese
Larmschutzwand werde nach Osten hin bis zum auRerhalb des Planungsgebiets ge-
legenen Flurstiick Nr. 1829 verléngert, um auch im Bereich der Ostecke des auf
Grundstlick Flurstiick Nr. 1817/2 zu errichtenden Wohngeb&udes einen hinreichen-
den Schutz vor Verkehrslarmeinwirkungen zu erzielen. Mit Hilfe des SOUNDPLAN-
Programmbausteins "Wanddesign" wurde untersucht, welche H&henabmessung
dieser Schallschirm aufweisen muss, um vor Fassaden der innerhalb der Grund-
stucke Flurstick Nr. 1817/1 und 1817/2 geplanten Wohnh&user (gekennzeichnet
durch die Immissionsorte A bis C) eine Einhaltung der Orientierungswerte von Bei-
blatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 bzw. der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutz-
verordnung sicherzustellen. In der folgenden Tabelle sind die zum Schutz der im
Lageplan in Anlage 8 eingetragenen Immissionsorte A bis C erforderlichen Hohenab-

messungen des Schallschirms - bezogen auf das Fahrbahnniveau der K 5356 im je-
weiligen Querschnitt - angegeben.

Anforderung Geschoss | erforderliche Hohe des
Schallschirms

Immissionsgrenzwerte EG 3,0m

gemaf 16. BImSchV oG 50m

[69/49 dB(A)] DG 6,5m

Orientierungswerte geman EG 40m

Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 0G 6,0 m

[55/45 dB(A)] DG 8,5 m
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Aus dieser Tabelle geht hervor, dass mit stadtebaulich bzw. landschaftsplanerisch

vertretbaren Héhenabmessungen (z. B. h < 4 m) eine Einhaltung der Orientierungs-
werte und der Immissionsgrenzwerte lediglich fiir das Erdgeschoss und somit auch

das Freigelande erreicht werden kann.

Anmerkung:

Sofern eine Larmschutzwand der hier beschriebenen Art zur Realisierung kommen sollte, sind in Ab-
héngigkeit von dem in Abstimmung mit der zusténdigen StraRenverkehrsbehdrde festzulegenden seit-
lichen Abstand vom Fahrbahnrand die erforderlichen geometrischen Abmessungen der Larmschutz-
wand zu prazisieren. Um die Schallpegelerhéhung an schutzbedlrftigen Einwirkungsorten jenseits der
K'5356 durch Schallreflexionen hinreichend zu begrenzen, ist die straRenseitige Wandoberfliche "ab-
sorbierend" oder "hochabsorbierend" im Sinne von Abschnitt 3.2.1.3 der RLS-90 auszubilden.

Das Freigeldnde zwischen den geplanten Wohnhausern und der K 5356 wird mut-
maflich durch Einfahrten auf das jeweilige Grundstiick und Stellplatze gepragt sein.
Nordlich der im Lageplan in Anlage 8 eingetragenen Einwirkungsorte A bis D wird
deshalb mutmallich kein schutzbediirftiger AuRenwohnbereich angeordnet werden.
In Anlage 14 wird eine mdgliche Bebauung in Anlehnung an eine von Herrn Hans-
mann bereits im Jahr 2003 Uberlassene Planskizze dargestellt. Unter Beriicksich-
tigung dieser Bebauung, jedoch bei Verzicht auf einen Schallschirm entlang der
K 5356 ist beispielhaft die Verkehrsléarmeinwirkung "tags" fiir Einwirkungsorte in 2 m
Hohe Uber Gelandeniveau wiedergegeben. Aus dieser Darstellung geht hervor, dass
im rlckwartigen Bereich generell der Immissionsgrenzwert "tags" der Verkehrslarm-
schutzverordnung, Gberwiegend auch der Orientierungswert “tags" von Beiblatt 1 zu
DIN 18 005 Teil 1 eingehalten wird. Diese Aussage gilt nahezu unabhangig von der
konkreten Bebauung, solange die zu errichtenden Gebaude (Wohnhaus und ggf. Ga-

rage) ca. 50 % oder mehr der jeweiligen Grundstiicksbreite einnehmen.

Da zum Schutz des AuRenwohnbereichs die Errichtung eines Schallschirms somit
nicht zwingend erforderlich ist, auBerdem der oben beschriebene Schallschirm keine
unmittelbare Zufahrt von der K 5356 auf die Baugrundstiicke Flurstiick Nr. 1817/1
und 1817/2 erlauben wirde und stidtebaulich vertretbare Hbhenabmessungen des
Schallschirms lediglich einen Schutz des Erdgeschosses ermdglichen, wird im fol-

genden Abschnitt vorsorglich vom schalltechnisch ungiinstigsten Fall ausgegangen,
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dass auf die Anordnung eines Schallschirms am stdlichen Fahrbahnrand der K 5356

verzichtet wird. Im Bebauungsplan ist dann festzusetzen, dass der AulRenwohnbe-
reich der auf den Grundsticken Flurstlick Nr. 1817/1 und 1817/2 zu errichtenden
Wohngebaude jeweils auf deren Stidwestseite anzuordnen ist.

Anmerkung:

Auch bei einer in der vorliegenden Ausarbeitung nicht diskutierten Ausweisung der Baugrundstiicke
Flurstick Nr. 1817/1 und 1817/2 als "Mischgebiet” ware - wie aus der grafischen Darstellung der Ver-

kehrsldrmeinwirkung in Anlage 12 ersichtlich ist - auf die Anordnung eines Auflenwohnbereichs unmit-
telbar entlang der K 5356 zu verzichten.

7.2 "Passive" SchallschutzmafRnahmen

Durch geeignete "passive" MalRnahmen, d. h. durch den Einsatz von Geb&ude-
auflenbauteilen mit einer hinreichend hochwertigen Luftschalld@mmung, kann sicher-
gestellt werden, dass auch im Fall einer Orientierungswert-Uberschreitung der in das

jeweilige Gebaudeinnere Ubertragene Larm auf ein zumutbares Maf begrenzt wird.

Anforderungen an die Luftschaliddmmung von Aulenbauteilen werden in Tabelle 8
der bauordnungsrechtlich eingefiihrten DIN 4109 [9] in Abhangigkeit von der Raum-
nutzung und von der Zuordnung der betreffenden Fassade zu einem der dort defi-
nierten "Larmpegelbereiche" angegeben. Diese Larmpegelbereiche weisen eine
Klassenbreite von 5 dB(A) auf und sind ihrerseits dem "maRgeblichen Aulenlarm-
pegel" zugeordnet. Der durch den Stralenverkehr verursachte maRgebliche AuRen-
larmpegel ist gemalk Festlegung in Abschnitt 5.5.2 der DIN 4109 [9] identisch mit
dem um 3 dB(A) erhdhten, rechnerisch ermittelten Wert fir den Beurteilungspegel
"tags". Der jeweils geforderte Wert der Luftschallddmmung flir Gebaudeaufien-

bauteile in Abhangigkeit von der Raumnutzung wird als Auszug aus der o. g. Tabelle
in Anlage 7, unten angegeben.
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Wenn das Verhaltnis der gesamten AuRenfliche eines Raums (Sw:f) zu seiner
Grundflache (Sg) einen Wert von = 0,8 aufweist, so ist der in dieser Tabelle genannte
Wert fir das erforderliche resultierende Schalldd@mm-Mal erf. R'yes um den in Ta-

belle 9 der DIN 4109 [9] angegebenen Korrekturwert zu erhdhen oder zu reduzieren.

In Anlage 13 werden die Immissionspegel fur die in Anlage 8 gekennzeichneten, auf
den zur K 5356 orientierten Berandungen der Baufenster definierten Larmeinwir-
kungsorte und die daraus resultierende Zuordnung einer Gebdudefassade zu einem

der o. g. Larmpegelbereiche geschossweise aufgelistet.

In den Lageplanen in Anlage 15 werden fir die jeweiligen Geschosse die den
einzelnen Larmpegelbereichen zuzuordnenden Teilflachen innerhalb des Planungs-
gebiets durch entsprechende Farbgebung gekennzeichnet. Die Darstellung bezieht
sich auf den Fall ohne Bebauung im Planungsgebiet und kennzeichnet die Larmpe-
gelbereiche in 3,5 m (Erdgeschoss), 6,3 m (Obergeschoss) und 9,1 m Hohe
(Dachgeschoss) Uber dem derzeitigen Geldndeniveau. Bei der Bestimmung der
Larmpegelbereiche wurde der abschirmende Einfluss fremder, noch zu errichtender
Gebaude nicht beriicksichtigt. Auerdem blieb auch die Eigenabschirmung des je-
weils geplanten Gebaudes auBer Betracht, was zur Folge hat, dass die von der
K 5356 abgewandten Gebaudefassaden (d. h. die nach Sidwesten orientierten Fas-
saden) gemaR den Ausfiihrungen in Abschnitt 5.5.1 der DIN 4109 ohne besonderen

Nachweis dem jeweils nachst niedrigen Larmpegelbereich zugeordnet werden dir-
fen.

Vom Planer eines Gebaudes kann im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens auf
der Basis dieser Vorgaben in Kenntnis des konkreten Geb&udestandorts sowie ins-
besondere der geplanten Raumnutzung und der Raumgeometrie die erforderliche
Luftschalldammung der GebdudeauRenbauteile ermittelt und deren Einhaltung durch

die Wahl entsprechender Bauelemente sichergestellt werden.
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8. EMPFEHLUNGEN

8.1 Betriebslarm-Immissionsschutz

Gemalh den Ausfihrungen in Abschnitt 6.1 verursacht der bestimmungsgemaéfRe
Betrieb des geplanten Bauhofs keine unzulassige Larmeinwirkung auf die schutzbe-
dirftige Nachbarschaft. Die Durchfiihrung von Schallschutzmafnahmen zur Reduzie-
rung der Betriebslarmeinwirkung ist somit nicht erforderlich. Dabei wird allerdings
vorausgesetzt, dass lediglich die beiden Baugrundstlicke Flurstiick Nr. 1817/1 und
1817/2 als "allgemeines Wohngebiet" ausgewiesen werden; flir das unmittelbar
neben der Bauhofzufahrt gelegene, noch zum Betriebsgrundstlick Flurstiick Nr. 1817
gehorige Baugrundstlick wurde von einer Zuordnung zu einem "Mischgebiet" bzw.

"eingeschrankten Gewerbegebiet" ausgegangen.

8.2 StraBenverkehrslarm-Immissionsschutz

Im Bebauungsplah kbnnen gemal § 9 Abs. 1 Nr. 24 des Baugesetzbuchs [23] die
"... zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes ... zu treffenden baulichen und sonstigen technischen Vorkeh-
rungen ..." festgesetzt werden; in Anlehnung an § 9 Abs. 5 Nr. 1 des BauGB sollen
die FassadenAgekennzeichnet werden, bei denen "... besondere bauliche Vorkeh-

rungen gegen &uflere Einwirkungen ... erforderlich sind”.

Die als Grundlage fur die schalltechnische Dimensionierung von Gebaudeaufenbau-
teilen dienende Zuordnung zum jeweiligen Larmpegelbereich wird geschossweise in
Anlage 15 grafisch dargestellt. Diese Angaben beziehen sich auf die Situation, dass
auf die Durchfihrung "aktiver" SchallschutzmalRnahmen (z. B. entsprechend der in
Abschnitt 7.1 Uberschlagig vorgenommenen Dimensionierung) verzichtet wird.

AuRerdem ist daflir Sorge zu tragen, dass bei den auf den Grundstlicken Flurstiick
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Nr. 1817/1 und 1817/2 zu errichtenden Wohngebauden der zugehorige Auldlenwohn-
bereich jeweils auf der von der K 5356 abgewandten Gebaudeseite angeordnet wird
- sofern dieser Aullenwohnbereich nicht durch objekispezifische "aktive" Schall-
schutzmalinahmen hinreichend geschiitzt wird.

Im vorliegenden Fall sind daher Anforderungen an die Luftschalldammung von Ge-
baudeaul’enbauteilen im Bebauungsplan festzusetzen, und zwar gemafl} den Aus-
flihrungen in Abschnitt 3.2.4 bei Aufenthaltsraumen von Wohnungen u. 4. zumindest
fir die Fassaden, die dem Larmpegelbereich Il oder hdher (entsprechend einem
mafdgeblichen Aul3enlarmpegel = 61 dB(A)) zuzuordnen sind.

Da vor Fassaden der innerhalb der Grundstticke Flurstick Nr. 1817/1 und 1817/2 zu
errichtenden Wohngebaude die die "Schwelle zur schéadlichen Umwelteinwirkung"
darstellenden Immissionsgrenzwerte gemafl Verkehrslarmschutzverordnung uber-
schritten werden, ist im Bebauungsplan eine "besondere Begrindung" gemal den
Ausfihrungen in der stadtebaulichen Larmfibel (siehe Abschnitt 3.2.3 der vorliegen-
den Ausarbeitung) erforderlich. Dabei wird von der in Abschnitt 8.1 angegebenen Ge-

bietseinstufung der entlang der K 5356 gelegenen Flachen ausgegangen.

. ZUSAMMENFASSUNG

In der vorliegenden Ausarbeitung wurde die durch den Kraftfahrzeugverkehr auf der
K 5356 verursachte Strallenverkehrslarmeinwirkung auf das Planungsgebiet "All-
mendacker " fiir das Jahr 2015 prognostiziert. Hierbei wurde eine teilweise Uber-
schreitung der Orientierungswerte von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 sowie der

Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung festgestellit.

Es wurde davon ausgegangen, dass unter Berlicksichtigung stadtebaulicher und
landschaftsplanerischer Gesichtspunkte auf eine Realisierung der in Abschnitt 7.1

Uberschlagig dimensionierten "aktiven" SchallschutzmalRnahmen verzichtet wird; als
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Grundlage fiir die Dimensionierung der bei schutzbedirftigen Gebauden erforderli-
chen "passiven" Maflinahmen zum Schutz vor Stral3enverkehrslarm wurde die Zuord-
nung der Fassaden schutzbedirftiger Gebdude im Planungsgebiet zum jeweiligen
Larmpegelbereich in Anlage 15 grafisch dargestelit.

Auflerdem wurde in der vorliegenden Ausarbeitung die durch den geplanten Bauhof
verursachte Larmeinwirkung auf die schutzbedlrftige Nachbarschaft innerhalb und
auRerhalb des Planungsgebiets ermittelt. Dabei wurde nachgewiesen, dass der
bestimmungsgemale Betrieb des Bauhofs keine unzuldssige Larmeinwirkung auf
benachbarte schutzbedirftige Einwirkungsorte verursachen wird.

Ingenieurburo fur
Schall- und Warmeschutz

Wao Rink
w

(Rink) (Dr. Jans)




Gutachtliche Stellungnahme Nr. 3408.1/338 Anlage 1

Bebauungsplan "Allmendacker I" in Haslach-Schnellingen;

Errichtung eines Bauhofs im Planungsgebiet

- Auszug aus dem zeichnerischen Teil des Bebauungsplans; Malistab ca. 1 : 1 000
(von der Weissenrieder GmbH gefertigter Plan)

vers PD
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Gutachtliche Stellungnahme Nr. 3408.1/338

Bebauungsplan "Allmendacker I" in Haslach-Schnellingen;
Errichtung eines Bauhofs im Planungsgebiet

|

i

- Lageplan mit Darstellung des geplanten Bauhofs und Eintragung der bei der Prognose

der Betriebslarmeinwirkung beriicksichtigten Objekte
(Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 4.1 und 6.1)
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Gutachtliche Stellungnahme Nr. 3408.1/338 '

Bebauungsplan "Allmendacker I" in Haslach-Schnellingen;
Errichtung eines Bauhofs im Planungsgebiet
- Ansichten der Geb&ude des Bauhofs von Nordwesten (oben) und Nordosten (unten);

Malstab ca. 1 : 200 (verkleinerte Auszige aus vom Architekturbiiro Harter + Kanzler,
Freiburg, gefertigten Planen)
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Gutachtliche Stellungnahme Nr. 3408.1/338

)

Bebauungsplan "Allmendacker I" in Haslach-Schnellingen

Errichtung eines Bauhofs im Planungsgebiet

- Ansichten der Gebaude des Bauhofs von Stidosten (oben) und Stdwesten (unten)

inerte Auszlige aus vom Architekturblro Harter + Kanzler,

200 (verkle

MaRstab ca. 1

Freiburg, gefertigten Planen)
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Bebauungsplan "Allmendacker |"

Errichtung eines Bauhofs im Planungsgebiet
- Orientierungswerte und Immissionsrichtwerte

in Haslach-Schnellingen:

=

i

Anlage 6

Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung
gem. Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 11[3]
Gebietskategorie Orientierungswerte in dB(A)
tags nachts
a) reine Wohngebiete, Wochenendhausgebiete,
Ferienhausgebiete 50 40 bzw. 35
b) allgemeine Wohngebiete, K!einsiedlungsgebiete,
Campingplatzgebiete 55 45 bzw. 40
c) Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55
d) besondere Wohngebiete 60 45 bzw. 40
e) Dorfgebiete, Mischgebiete 60 50 bzw. 45
f) Kerngebiete, Gewerbegebiete 65 55 bzw. 50
lmmissionérichtwerte gem. TA Larm [5] Abschnitt 6.1
Gebietskategorie Immissionsrichtwerte
in dB(A)
tags nachts
a) Industriegebiete 70 70
b) Gewerbegebiete 65 50
¢) Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45
d) allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungs-
gebiete 55 40
e) reine Wohngebiete 50 35
f) Kurgebiete, Krankenhiuser und Pflegeanstalten 45 35




Gutachtliche Stellungnahme Nr. 3408.1/338 m ‘Anlage 7
]

Bebauungsplan "Allmendacker I" in Haslach-Schnellingen;
Errichtung eines Bauhofs im Planungsgebiet

- Immissionsgrenzwerte und Anforderung an die Luftschallddmmung von AuRenbauteilen

Immissionsgrenzwerte gem. Verkehrsléirmschutzverordnung [6] § 2

Schutzkategorie Immissionsgrenzwerte
- in dB(A)
tags nachts
1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und
Altenheimen 57 47
2. inreinen und allgemeinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten 59 49
3. in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 64 54
4. in Gewerbegebieten 69 59

Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuRenbauteilen
gemaR DIN 4109 [9] Tabelle 8

Larmpegelbereich I I i v Vv Vi | Vi
mafgeblicher 56 | 61 66 | 71 76
AulRenlarmpegel bis | bis | bis | bis | bis | bis >
in dB(A) 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80 | 80
Raumarten:

Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Ubernachtungsriume in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsraume
und ahnliches

erf. R\ res in dB 30 [ 30 | 35 | 40 | 45 | 50 | 2

Blroraume" und ahnliches
erf. R'y res - 30 30 35 40 45 50

" An AuRenbauteile von Réaumen, bei denen der eindringende AuRenl&rm aufgrund der in den Raumen

ausgeiibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine
Anforderungen gestelit.

3 Die Anforderungen sind hier aufgrund der &rtlichen Gegebenheiten festzulegen.




= ‘

Gutachtliche Stellungnahme Nr. 3408.1/338 m Anlage 8

Bebauungsplan "Allmendacker I" in Haslach-Schnellingen;

Errichtung eines Bauhofs im Planungsgebiet

- Lageplan mit Eintragung der bei der rechnerischen Prognose der Verkehrslarmeinwirkung
beriicksichtigten Objekte (Erléuterungen siehe Text, Abschnitte 4.2, 6.2 und 7)
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Gutachtliche Stellungnahme Nr. 3408.1/338 m Anlage 9

Bebauungsplan "Allmendacker I" in Haslach-Schnellingen:;

Errichtung eines Bauhofs im Planungsgebiet

- Immissionstabelle "tags” flr den geplanten Bauhof
(Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.1; Legende in Anlage 10)

Schallquelle ' Lw [ Lw | Ko | Adiv | Agr |Abar | Aatm | Re Ls Lr,t
dB(A)| m |dB(A)|dB | dB | dB | dB dB  [dB(A) [dBA) [dB(A)

Immissionsort 1 1. OG Let= 51,1 dB(A)
Fahrstrecke Lkw (20 Lkw) 65,0 | 326 |90,1 |3,0 |458 {1.4 |61 0,1 37,3 |41,7 | 42,6
Kranbahn (2 h) 100,0 12,9 1449 {0,3 (10,3 | 0,1 47,3 | 38,3
Lagerhalle Tor NO-Fassade (11 h) 91,6 |59 [42,0 10,0 |18,9 | 0,1 36,5 | 34,9
Lagerhalle Tor SW-Fassade (11 h). 91,6 |6,0 49,2 |2,8 1210 | 0,2 24,4 | 22,8
. [ Lagerhalle Tore NW-Fassade (11 h) 94,6 |6,0 |47,0 [2,1 22,3 | 0,1 33,1 |34,5 | 32,9
Lagerhalle Tore SO-Fassade (11 h) 97,6 16,0 [44,8 |0,8 14,7 | 0,1 43,1 | 41,5
) Torstahltrennmaschine (1,5 h) 110,0 [3,0 |48,7 |2,4 | 6,5 0,1 57,3 | 47,1
Waschplatz (5 h) 100,0 3,0 |50,3 [3,3 |21,1 | 0,2 |30,8 {326 27,6
Werkst. Ersatztéile Tor NW (11 h) 96,6 6,0 (46,0 |1,7 (22,7 | 0.1 43,3 143,6 | 42,0
Werkst. Waschen Tor NW (11 h) 96,6 6,0 45,4 11,4 1229 | 0,1 43,5 143,9 | 42,2

Immissionsort 2 1. OG Lrt= 529 dB(A)
Fahrstrecke Lkw (20 Lkw) 65,0 |326 |90,1 (3,0 |42,1 |0,3 2,2 | 0,1 |419 |49,4 |50,3
Kranbahn (2 h) 100,0 (2,9 |46,5 0,6 (18,9 | 0,1 23,8 |37,0 | 28,0
Lagerhalle Tor NO-Fassade (11 h) 91,6 |59 |41,8 |0,0 |19.6 | 0,1 36,0 | 34,4
Lagerhalle Tor SW-Fassade (11 h) 91,6 6,0 [49,2 |2,8 |21,7 | 0,2 23,8 | 22,1
Lagerhalle Tore NW-Fassade (11 h) 84,6 |60 (44,8 1,1 (22,2 | 0,1 42,8 143,2 | 41,5
Lagerhalle Tore SO-Fassade (11 h) §7.6 16,0 1458 |1,3 |22.8 | 0,1 33,4 | 31,8
Torstahlirennmaschine (1,5 h) 110,0 {3,0 (47,7 2,7 |[171 | 0,1 45,4 | 35,1
Waschplatz (5 h) 100,0 13,0 |49,5 |3,1 (21,0 | 0,2 [|32.9 |34,4 | 29,4
Werkst. Ersatzteile Tor NW (11 h) 96,6 159 |43,3 [0,2 |22,9 | 0,1 46,0 (46,4 | 44,8
Werkst. Waschen Tor NW (11 h) 96,6 [5,9 |41,7 |0,0 |23,2 | 0,1 46,3 1486,8 | 45,2

Immissionsort 3 EG Lrt= 59,8 dB(A)
Fahrstrecke Lkw (20 Lkw) 65,0 | 326 |90,1 2,4 |34,4 [0,1 |01 0,00 |33,6 |57,9 |58,9
! Kraribahn (2 h) 100,0 |13,0 148,3 |2,4 17,5 | 0,1 32,3 |36,6 | 27,8
Lagerhalle Tor NO-Fassade (11 h) 816 [6,0 (44,7 |2,4 |16.6 | 0,1 11,3 33,9 | 32,2
Lagerhalle Tor SW-Fassade (11 h) 91,6 16,0 |50,0 |3,7 (20,2 | 0,2 |17.7 |24,6 | 23,0
Lagerhalle Tore NW-Fassade (11 h) 946 |60 {453 |2,6 |71 | 0,1 |452 |48,3 | 46,7
Lagerhalle Tore SO-Fassade (11 h) 97,6 (6,0 |47,7 |3,2 (21,4 | 0,1 22,6 |31,8 | 30,1
Torstahltrennmaschine (1,5 h) 110,0 {3,0 {49,1 |3,8 {20,8 | 0,2 |342 40,4 | 30,1
Waschplatz (5 h) 100,0 13,0 149,8 {3,9 |10,4 | 0,2 |27.1 |39,0 | 34,0
Werkst. Ersatzteile Tor NW (11 h) 96,6 |6,0 143,8 [2,1 |104 | 0,1 47,4 149,8 | 48,2
Werkst. Waschen Tor NW (11 h) 96,6 |6,0 |42,6 {1,5 |12,9 | 0,1 47,7 149,7 | 48,1
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i

Bebauungsplan "Allmendacker I" in Haslach-Schnellingen;

Errichtung eines Bauhofs im Planungsgebiet

- Immissionstabelle "tags" fur den geplanten Bauhof
(Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.1; Legende)

Schallquelle Lw | Lw | Ko | Adiv | Agr |Abar |Aatm | Re Ls Lrt
dB(A)| m [dB(A)[dB | dB | dB | dB | dB |dB(A) |dB(A) [dB(A)

Immissionsort 4 1. OG Lrit= 57,9 dB(A)
Fahrstrecke Lkw (20 Lkw) 65,0 1326 |90,1 |3,0 [44,8 {0,8 | 0,3 0,1 38,6 147.8 | 48,8
Kranbahn (2 h) 100,0 [3,0 50,6 |2,5 [14,8 | 0,2 |23,7 |353 |26,2
Lagerhalle Tor NO-Fassade (11 h) 91,6 |6,0 |48,4 |25 | 4,3 | 0,1 42,3 | 40,6
Lagerhalle Tor SW-Fassade (11 h) 91,6 [6,0 51,0 |3,2 |19,6 | 0,2 23,5 | 21,9
Lagerhalle Tore NW-Fassade (11 h) 946 16,0 1469 12,1 16,0 | 0,1 |394 |51,8 | 501
Lagerhalle Tore SO-Fassade (11 h) 97,6 6,0 50,1 {3,0 |20,2 | 0,2 18,9 [30,5 | 28,8
Torstahltrennmaschine (1,5 h) 110,0 {3,0 |51,0 |3,4 (19,2 | 0,2 39,2 | 28,9
Waschplatz (5 h) 100,0 |3,0 |50,1 |3,3 | 8,8 0,2 [31,6 |41,2 | 36,1
Werkst. Ersatzteile Tor NW (11 h) 96,6 16,0 |46,2 {1,8 | 0,0 | 0,1 54,6 | 52,9
Werkst, Waschen Tor NW (11 h) 96,6 6,0 |45,7 {15 | 0,0 | 0,1 : 55,2 | 53,6
Immissionsort 5 1. 0G Lrt= 57,2 dB(A)
Fahrstrecke Lkw (20 Lkw) 65,0 326 [90,1 3,0 {482 |28 |0,9 | 0,1 38,6 (42,4 | 43,4
Kranbahn (2 h) 100,0 |3,0 |51,1 12,7 |13,9 | 0,2 |34,8 |37,9 | 28,9
Lagerhalle Tor NO-Fassade (11 h) 91,6 6,0 50,8 3,2 {181 | 0,2 43,1 |43,1 | 41,5
Lagerhaﬂ’e Tor SW-Fassade (11 h) 91,6 16,0 [49.6 |2,9 | 0,0 0,2 449 1 43,3
Lagerhalle Tore NW-Fassade (11 h) 94,6 16,0 |47,9 {2,4 | 0,0 0,1 46,6 |151,7 | 50,1
Lagerhalle Tore SO-Fassade (11 h) 97,6 16,0 150,8 13,2 1205 | 0,2 28,9 | 27,3
Torstahltrennmaschine (1,5 h) 110,0 13,0 151,1 |3,5 {19,4 | 0,2 38,9 | 28,6
Waschplatz (5 h) 100,0 13,0 47,1 |2,5 | 0,0 0,1 53,3 | 48,2
Werkst. Ersatzteile Tor NW (11 h) 96,6 16,0 [484 |26 |0,0 0,1 49,5 |'53,6 | 52,0
Werkst. Waschen Tor NW (11 h) 96,6 |60 48,8 12,7 | 0,0 0.1 49,2 53,2 | 51,5

Legende

Schallquelle Emittent

L'w indB(A) langenbezogener Schall-Leistungspegel

| inm Lange der Schallquelle

Lw indB(A)  Schall-Leistungspegel der Quelle

Ko in dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

Ag, indB mittlere Entfernungsminderung

Ay indB mittlere Bodendampfung

Apar  IndB mittlere Einfligedampfung

Asm  indB mittlere Dampfung durch Luftabsorption

Re indB(A)  Reflexionsanteil

Le indB(A)  Immissionspegel

Lt in dB(A)  Beurteilungspegel "tags"



Gutachtliche Stellungnahme Nr. 3408.1/338 m Anlage 11

Bebauungsplan "Allmendacker I" in Haslach-Schnellingen;

Errichtung eines Bauhofs im Planungsgebiet

- Lageplan mit flaichenhafter Darstellung der in 5,8 m Héhe (Obergeschoss) Uber
Gelandeniveau durch den geplanten Bauhof in dessen Nachbarschaft verursachten
Beurteilungspegel "tags" (Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.1)

Immissionspegel Situation "tags" ' MaRstab 1:1000 ]

“tags" in dB(A
o' BN | 1. Obergeschoss o3 10 20 30w

45 < <= 50
50 <
55 <
60 <
65 <
70 <
75 <
80 <
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Gutachtliche Stellungnahme Nr. 3408.1/338 m Anlage 12

Bebauungsplan "Allmendacker I" in Haslach-Schnellingen;

Errichtung eines Bauhofs im Planungsgebiet

- Lageplan mit flaichenhafter Darstellung der in 2 m Hohe uber (derzeitigem) Geléandeniveau
durch den Kraftfahrzeugverkehr auf der K 5356 verursachten Beurteilungspegel "tags"
(Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.2)

Immissionspegel ; . .
"tags” in dB(A) Situation "tags'
r-’f’ = 45 . s .
45 < < 2 m Uber Gelandeniveau

Bia3RB&G3

1813/5

alle DacMers
maxWH/FHe2 g%




Gutachtliche Stellungnahme Nr. 3408.1/338

ISW .. -

Bebauungsplan "Allmendacker I" in Haslach-Schnellingen;

Errichtung eines Bauhofs im Planungsgebiet

- geschossweise Auflistung der durch den Kraftfahrzeugverkehr auf der K 5356 verursachten
Beurteilungspegel an den in Anlage 8 eingetragenen Immissionsorten sowie deren Zuordnung
zum jeweiligen Larmpegelbereich gemafl DIN 4109; ohne Berlicksichtigung eines Schall-
schirms entlang der K 5356 (Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 6.2 und 7.2)

Beurteilungspegel mafgeblicher | Larm-
Geschoss “tags” "nachts" | AuRenlarmpegel | pegel-
in dB(A) in dB(A) bereich
Immissionsort A
| 1 65 54 68 1Y
2 65 54 68 v
3 64 54 67 v
Immissionsort B
1 66 56 69 v
2 66 56 69 v
3 65 55 68 v
Immissionsort C
1 65 55 68 v
2 65 55 68 v
3 65 54 68 v
Immissionsort D
1 64 53 67 v
2 64 53 67 v
3 63 53 66 \Y




Gutachtliche Stellungnahme Nr. 3408.1/338 m Anlage 14

Bebauungsplan "Allmendacker I" in Haslach-Schnellingen;

Errichtung eines Bauhofs im Planungsgebiet

- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der in 2 m Hohe tber Gelandeniveau durch den
Kraftfahrzeugverkehr auf der K 5356 verursachten Beurteilungspegel "tags" unter
Beriicksichtigung einer gemaR vorliegendem Bebauungsplan-Entwurf plausiblen
Bebauung des Planungsgebiets (Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 7.1)

Immissionspegel . .
"tags" in dB(A) Situation "tags"

2 m Uber Geldndeniveau

alle Dachforn
maxWH/FHa2

MaRstab 4:1000
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I I
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Gutachtliche Stellungnahme Nr. 3408.1/338 m

Anlage 15

Bebauungsplan "Allmendacker I" in Haslach-Schnellingen;

Errichtung eines Bauhofs im Planungsgebiet

- flaichenhafte Darstellung der Larmpegelbereiche in 3,5 m Héhe (oben), 6,3 m Hohe (Mitte)
bzw. 9,1 m Héhe (unten) tiber derzeitigem Geléndeniveau, ohne Beriicksichtigung einer
Abschirmung durch die geplante Bebauung (Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 7.2)

——

Larmpegelbereich
geman DIN 4109

55<

60< I <= 65
65 < 70
70 < 75
75< 80

80 <

MaRstab 1:1250

,/' . : #{ Obergeschoss

0 510 20 30
[ ] —

Larmpegelbereich
gemaR DIN 4109




