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1.

VORBEMERKUNGEN

1.1 Aufgabenstellung

Die Stadt Haslach beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans "Im kleinen
Grlnle 1I" in Bollenbach, um die planungsrechtlichen Voraussetzungen zur Be-
bauung einer bislang Uberwiegend landwirtschaftlich genutzten Flache mit Wohn-
hausern zu schaffen. Da sudlich des Bebauungsplangebiets die BundesstraBe 33
(nachfolgend: B 33) verlauft, sind die durch den Kraftfahrzeugverkehr auf dieser
StraBe verursachten Immissionspegel innerhalb der zur Uberplanung vorgesehenen
Flache zu prognostizieren und mit den fiir die Bauleitplanung maBgebenden "Soll-

Werten" zu vergleichen.

Im Fall einer Uberschreitung dieser Werte sind "aktive" SchallschutzmaBnahmen zu
dimensionieren. Sofern aufgrund der Ortlichen und baulichen Gegebenheiten bzw.
unter Berlcksichtigung technischer und/oder landschaftsplanerischer Randbedin-
gungen mit abschirmenden MaBBnahmen eine hinreichende Reduzierung der Ver-
kehrslarmeinwirkung nicht erreicht werden kann, sind die von einer Uberschreitung
der maf3gebenden "Soll-Werte" betroffenen Flachen zu ermitteln. Fir die Fassaden
der auf diesen Flachen geplanten Wohngebéude ist im Hinblick auf die Festsetzung
von “"passiven" SchallschutzmafBnahmen der die jeweilige AuBenlarmeinwirkung

kennzeichnende Larmpegelbereich anzugeben.

1.2 Ausgangsdaten

Vom Stadtbauamt Haslach sind u. a. folgende Unterlagen zur Verfligung gestellt

worden:

— Ubersichtslageplan zum Bebauungsplan “Im kleinen Griinle I1";
ohne Mafstab
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— Bebauungsplan "Im kleinen Grinle II", zeichnerischer Teil;
MaBstab 1: 500; Fassung vom 25.07.2000

Begriindung und textliche Festsetzungen zum Bebauungsplan

Auszug aus dem Flachennutzungsplan; MafRstab 1 : 5 000

- "Hochrechnungsergebnisse" aus StraBenverkehrszahlungen im Jahr 1995

Informationen Uber die derzeitigen 6rtlichen und baulichen Gegebenheiten im hier
interessierenden Untersuchungsgebiet wurden im Rahmen eines Ortstermins am
08.02.2000 durch Inaugenscheinnahme erfai3t.

1.3 Quellenverzeichnis

[1] BauNVO (01.90/04.93)
“Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke
(Baunutzungsverordnung)"

[2] RAS-Q 96 (08.96)
“Richtlinien fir die Anlage von StraB3en; Teil: Querschnitte"

[8] $StVO (11.70/08.90)
"StraBenverkehrs-Ordnung"

[4] Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 (05.87)
"Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung”

[5] Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV (06.90)
“Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes"

[6] Larmfibel (11.94)
"Stadtebauliche Larmfibel, Hinweise fir die Bauleitplanung”

[71 BImSchG (05.90/06.94)
"Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und &hnliche Vorgange
(Bundes-Immissionsschutzgesetz)"
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Bekanntmachung des Baden-W rttembergischen Wirtschaftsministeriums (iber
die EinfGhrung technischer Baubestimmungen; hier: Norm DIN 4109 -
Schallschutz im Hochbau - Ausgabe November 1989 vom 02.02.93 -

AZ: VI-2601.1/6

DIN 4109 (11.89/08.92)
"Schallschutz im Hochbau; Anforderungen und Nachweise"

DIN 18 005 Teil 1 (05.87)
"Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren”

RLS-90 (04.90/04.91/03.92)
"Richtlinien fUr den Larmschutz an Straf3en"

BauGB (08.97)
"Baugesetzbuch”

2. AUSGANGSSITUATION

2.1 Ortliche und bauliche Gegebenheiten

Die geometrische Anordnung des réaumlichen Geltungsbereichs des Bebauungs-

plans "Im kleinen Griinle 11" in Bollenbach relativ zur bestehenden Bebauung und zur

B 33 ist aus dem in Anlage 1 wiedergegebenen Lageplan ersichtlich.

Entsprechend der Festsetzung im zeichnerischen Teil des Bebauungsplans sollen

die geplanten Wohngeb&ude (berwiegend als Einzelhduser errichtet werden und je-

weils ein (1) Vollgeschof3 und ein Dachgeschof3 aufweisen; im Interesse der bes-

seren Ubersichtlichkeit werden die im Bebauungsplan eingetragenen Baufenster im

Lageplan in Anlage 1 fortlaufend mit Kennbuchstaben versehen.
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Die Stadt Haslach plant, die zur Uberbauung mit Wohngeb&uden vorgesehenen Fla-
chen des Bebauungsplans als "allgemeines Wohngebiet" (WA) gemai § 4 BauNVO

[1] auszuweisen.

2.2 Verkehrstechnische Situation

Far die "durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke" (DTV), die "mal3gebende stiind-

liche Verkehrsstéarke tags" (M) bzw. "nachts" (M) sowie den "maBgebenden Lkw-An-
teil (Uber 2,8 t zulassiges Gesamtgewicht) tags" (p:) bzw. "nachts" (p,) auf der B 33

sind an der dem hier interessierenden Streckenabschnitt nichstgelegenen Zahistelle

(Nr. 1103) fur das Jahr 1995 im Auftrag des Bundesministers flir Verkehr vom Biro

fir angewandte Statistik Dipl.-Soz. N. Lensing, Aachen, folgende "Hochrechnungser-

gebnisse" ermittelt worden:

DTV M M, Pt Pn
in Kfz/24h | in Kfz/h in Kfz/h in % in %
16 482 989 165 15,0 18,8

Ausgehend von diesen Daten ist noch die Verkehrszunahme bis zu dem in der vor-

liegenden Untersuchung gewéhlten Prognosejahr 2015 zu berucksichtigen. Als "Zu-
nahmefaktor" (F) von 1995 bis 2015 wird dabei der in den RAS-Q 96 [2] angegebene
Durchschnittswert von F = 1,17 angesetzt. Dieser Faktor wird angewandt auf die die
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke und die die maBgebenden stiindlichen Ver-
kehrsstarken "tags" und "nachts" kennzeichnenden "Hochrechnungsergebnisse" aus
dem Jahr 1995:

DTVaos = 19 284 Kfz/24h
Miots = 1 157 Kfz/h
193 Kfz/h

Mn2015
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Flr die maBgebenden Lkw-Anteile "tags" und "nachts" werden die 0. a. Werte p; und

pn unverandert Gbernommen.

Die zuléssige Fahrzeuggeschwindigkeit auf dem hier interessierenden Streckenab-
schnitt der B 33 in Fahririchtung Steinach ist nicht durch Beschilderung limitiert; die
geman StraBenverkehrsordnung - StVO [3] flr derartige Verkehrswege vorgeschrie-
bene Fahrzeughdchstgeschwindigkeit betrdgt v, = 100 kmv/h fir Pkw und vy =
80km/h fur Lkw (mit einem zuldssigen Gesamtgewicht bis 7,5 t). In umgekehrter
Fahrtrichtung (Richtung Haslach) wird die zulassige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit
im Bereich der Nothaltebucht auf v, = 80 km/h sowie ungefahr an den im Lageplan
in Anlage 1 gekennzeichneten Stellen auf v, = 60 km/h bzw. v,y = 30 km/h begrenzt.

3. SCHALLTECHNISCHE BEURTEILUNGSKRITERIEN

3.1 Schalltechnische Grof3en

Als wichtigste GréBe fiir die rechnerische Prognose, die meBtechnische Erfassung
und/oder die Beurteilung einer Larmeinwirkung auf den Menschen dient der A-be-

wertete Schalldruckpegel - meist ve:reinfaohend als "Schallpegel" (L) bezeichnet.

Um auch zeitlich schwankende Schallvorgdnge mit einer Einzahlangabe hinreichend
genau kennzeichnen zu kénnen, wurde der "Mittelungspegel” (Ln) definiert, der
durch Integration des momentanen Schalldruckpegels Uber einen bestimmten Zeit-

raum gewonnen wird.

Die durch den Kraftfahrzeugverkehr auf 6ffentlichen StraBBen verursachte Schall-
emission wird durch den "Emissionspegel” (Lme) gekennzeichnet. Diese GroBe be-
schreibt den Mittelungspegel in 25 m Abstand von der jeweiligen Richtungsfahrbahn

bei freier Schallausbreitung.
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Die nachfolgend angegebenen Immissionspegel sind "Beurteilungspegel” (L) am
Larmeinwirkungsort. Der jeweils maf3gebende Immissionsort wird vor Geb&uden in
Hbhe der GeschofB3decke (0,2 m Uber der Fensteroberkante), bei noch nicht Uber-
bauten Grundstlicken dort, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Geb&ude mit zu
schiitzenden Raumen erstellt werden dirfen, und bei AuBenwohnbereichen in 2,0 m

Hb6he angenommen.
Der Beurteilungspegel wird in aller Regel rechnerisch aus dem Mittelungspegel be-
stimmt, wobei zusétzlich eine eventuell erhdhte Stérwirkung von Geréduschen durch

entsprechend definierte Zuschlage berucksichtigt wird.

Die Beurteilungspegel werden im Regelfall getrennt fir die ZeitrAume "tags" (6.00
bis 22.00 Uhr) und "nachts" (22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt.

3.2 Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1

In Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [4] werden - abhangig von der Art der baulichen
Nutzung am Einwirkungsort - Orientierungswerte fir die Bauleitplanung angegeben,
deren Einhaltung oder Unterschreitung als "wiinschenswert" bezeichnet wird,
" ...um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden

Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen

zu erflllen™



Gutachten Nr. 2653/734 m 7

Schalltechnische Orientierungswerte fur die stddiebauliche Planung
gem. Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [4]

Gebietskategorie Orientierungswerte in dB(A)
tags nachts

a) reine Wohngebiete, Wochenendhausgebiete,

Ferienhausgebiete 50 40 bzw. 35
b) allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete,

Campingplatzgebiete 55 45 bzw. 40
c) Friedhoéfe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55
d) besondere Wohngebiete 60 45 bzw. 40
e) Dorfgebiete, Mischgebiete 60 50 bzw. 45
f) Kerngebiete, Gewerbegebiete 65 55 bzw. 50

g) Sondergebiete, soweit sie schutzbedurftig sind,
je nach Nutzungsart 45 bis 65 35 bis 65

Weiter wird im o. g. Beiblatt [4] ausgeflhrt, daB bei zwei angegebenen Nachtwerten
der niedrigere flr Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie flr Gerdusche von
vergleichbaren o6ffentlichen Betrieben gelten soll; der héhere Orientierungswert fir
die Nachtzeit ist somit maBgebend flir die Beurteilung von Verkehrslarmeinwirkun-

gen.

Die in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [4] genannten Orientierungswerte

"... haben vorrangig Bedeutung flr die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbedrftigen Nutzungen und ftr die Neuplanung von Fléchen, von de-
nen Schallemissionen ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutz-
beddrftige Nutzungen einwirken kénnen ...
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Zur Anwendung der Orientierungswerte wird im o. g. Regelwerk [4] weiter ausge-
fuhrt:

"Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung
erforderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz
neben anderen Belangen - z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung Uberkom-
mener Stadtstrukturen - zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten
Fallen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Gebie-
ten - zu einer entsprechenden Zurlickstellung des Schallschutzes fihren.

3.3 Verkehrslarmschutzverordnung

In der Verkehrslarmschutzverordnung [5] werden Immissionsgrenzwerte festgelegt,
welche beim Bau oder der wesentlichen Anderung von StraBen und Schienenwegen

anzuwenden sind.

In der vom Innenministerium Baden-Wirttemberg herausgegebenen "stadtebau-
lichen Larmfibel" [6] wird ausgefiihrt, daB bei Uberschreitung der in Beiblatt 1 zu
DIN 18 005 Teil 1 [4] genannten Orientierungswerte auch im Rahmen der Bauleitpla-
nung zumindest die Einhaltung der in der Verkehrslarmschutzverordnung - 16.
BimSchV [5] definierten Immissionsgrenzwerte anzustreben ist, da diese die
Schwelle zur "schéadlichen Umwelteinwirkung” gemaf Bundes-Immissionsschutzge-

setz [7] kennzeichnen; wortlich heif3t es:

“In diesem Bereich zwischen dem in der Bauleitplanung nach dem Ver-
ursacherprinzip moglichst einzuhaltendem schalltechnischen Orientierungs-
wert nach DIN 18005 und dem entsprechenden Grenzwert nach der
16. BImSchV besteht flir die Gemeinden bei plausibler Begriindung ein Pla-
nungsspielraum, um in den vielen Féllen, bei denen in Ermangelung anderer
geeigneter Flachen geplante Wohnbebauung an bestehende Verkehrswege
heranrlickt, die erforderlichen Darstellungen und Festsetzungen ftreffen zu
kénnen. Auch eine Uberschreitung der Grenzwerte ist grundséatzlich denkbar,
da der sachliche Geltungsbereich der 16. BImSchV den Fall einer an eine be-
stehende StraBe heranrlickenden Bebauung nicht umfat und die stadtebau-
liche Planung erheblichen Spielraum zur Verfigung hat. Bei der neuen Pla-
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nung eines Wohngebiets dirfte allerdings nur eine besondere Begriindung
die einer sachgerechten Abwagung standhaltenden Argumente flr eine Larm-
exposition jenseits der Grenze "schadliche Umwelteinwirkung” liefern kon-
nen."

In der Verkehrslarmschutzverordnung [5] werden folgende Immissionsgrenzwerte

angegeben:

Immissionsgrenzwerte gem. Verkehrslarmschutzverordnung [5] § 2

Gebietskategorie Immissionsgrenzwerte in dB(A)
tags nachts
1. Krankenhauser, Schulen,
Kurheime und Altenheime 57 47
2. reine und allgemeine Wohngebiete,
Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3. Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54
4. Gewerbegebiete 69 59
3.4 DIN 4109

In der Bekanntmachung des baden-wirttembergischen Wirtschaftsministeriums vom
02.02.93 (iber die Einflhrung der Norm DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau [8]
wird im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens ein entsprechender Nachweis
tiber die ausreichende Luftschalldammung der zum Einsatz vorgesehenen AuBen-

bauteile gefordert, wenn

"a) der Bebauungsplan festsetzt, daf3 Vorkehrungen zum Schutz vor Auf3en-
larm am Gebaude zu treffen sind (§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

oder
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b) der sich aus amtlichen Larmkarten oder Larmminderungsplénen nach
§ 47a des Bundes-Immissionsschutzgesetzes ergebende 'mafBgebliche
AuBenlarmpegel' (Abschnitt 5.5 der Norm DIN 4109) auch nach den vor-
gesehenen MaBnahmen zur Larmminderung ... gleich oder héher ist als

- 61 dB(A) bei Aufenthaltsrdumen in Wohnungen, Ubernachtungs-
raumen, Unterrichtsrdumen und ahnlichen Raumen,

- 66 dB(A) bei Burordumen und ahnlichen Raumen."

Um Menschen wahrend ihres Aufenthalts in Gebauden vor der Einwirkung von
AuBenlarm zu schiitzen, werden in der DIN 4109 [9] Anforderungen an die Schall-
dammung von AuBenbauteilen in Abhangigkeit vom "maBgeblichen AuBenlarm-

pegel" vor der jeweiligen Fassade und von der Art der Raumnutzung festgelegt.

Bei der Ermittlung von StraBenverkehrslarmeinwirkungen ist der Beurteilungspegel
"tags" nach der DIN 18 005 Teil 1 [10] zu bestimmen. Flr eine detaillierte rechneri-
sche Prognose wird in dieser Norm auf die "Richtlinien fur den L&rmschutz an
StraBen" verwiesen, nach deren aktueller Fassung die Berechnungen in der vorlie-

genden Untersuchung durchgefiihrt wurden.

4. SCHALLEMISSIONEN

4.1 Rechenverfahren

Der durch den Kraftfahrzeugverkehr auf einer offentlichen StraBe in 25 m Entfernung
von der Mitte des nachstgelegenen Fahrstreifens bei freier Schallausbreitung in
4,0 m Hoéhe Uber StraBenniveau verursachte Mittelungspegel L® wird gemaB den
Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen - RLS-90 [11] fir den (idealisierten) Fall
einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von v = 100 knvh und eines Fahrbahnbe-

lags aus nicht geriffeltem GuBasphalt in Abhéngigkeit von der mafBgebenden stind-
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lichen Verkehrsstérke auf der jeweiligen Richtungsfahrbahn und dem Lkw-Anteil
rechnerisch ermittelt. Abweichende Randbedingungen beziglich Fahrbahnober-
flache (Dsyo) und zul@ssiger Héchstgeschwindigkeiten (D,) werden, ebenso wie die
erhohte Schallemission an Steigungen von mehr als 5% (Dsyg), durch Korrektur-
werte beriicksichtigt. Aus dem Mittelungspegel L@ und diesen Korrekturwerten
wird der die Schallemission der betreffenden Richtungsfahrbahn kennzeichnende

Emissionspegel Lme gebildet.

4.2 Randbedingungen

Entsprechend der zeitlichen Unterscheidung bei den Orientierungs- und Immissions-
grenzwerten miissen auch die Emissionspegel fur die Zeitraume "tags" (6.00 bis
22.00 Uhr) und "nachts" (22.00 bis 6.00 Uhr) bestimmt werden.

Bei der Bericksichtigung der Verkehrsbelastungsdaten wurde eine Gleichverteilung
des prognostizierten Verkehrsaufkommens auf die jeweiligen Richtungsfahrbahnen

angenommen.

Bei der Ermittlung des Korrekturwerts fir unterschiedliche StraBenoberflachen wur-
de von einem Fahrbahnbelag aus "nichtgeriffeltem GuBasphalt, Asphaltbeton oder
Splitt-Mastix-Asphalt’ gemaR Tabelle 4, Zeile 1, der RLS-90 [11] auégegangen; die-

sem Fahrbahnbelag ist ein Korrekturwert von Dsuo = 0 dB(A) zuzuordnen.

Der Korrekturwert fir Steigungen und Gefalle betragt im vorliegenden Fall
Dsig = 0 dB(A).
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4.3 Emissionspegel

Mit den genannten Ausgangsdaten und Randbedingungen wurden unter Anwen-
dung der in den RLS-90 [11] angegebenen Gleichungen fir das Prognosejahr 2015
folgende Werte flr die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV, die mafgeb-
liche stiindliche Verkehrsstarke M, den Lkw-Anteil p, den Korrekturwert far unter-
schiedliche zulassige Héchstgeschwindigkeiten Dy sowie fur den durch den Fahr-
zeugverkehr auf der B 33 verursachten Emissionspegel Ln g flr die Tageszeit (1) und

die Nachtzeit (n) ermittelt:

Fahrt- DTV M P Vaul Dy Lm,E
richtung in in in in in in
Kfz/24h Kfz/h Y% km/h dB(A) dB(A)

i n 1 n Pkw | Lkw t n t n

Steinach 9642 | 579 | 97 | 15,0| 18,8| 100 | 80 | -0,1 | -0,1 68,3 | 61,2

Haslach 9642 | 579 | 97 | 15,0|18,8| 100 | 80 | -0,1 | -0,1 68,3 | 61,2
80| 80 | -0,9|-0,7|67,6|60)5
60| 60 | -2,7 | -2,5|65,7|587
30| 30 | -6,4| -6,2]62,0] 55,0

5. SCHALLAUSBREITUNG

5.1 Rechenverfahren

Der durch einen larmemittierenden Vorgang an einem bestimmten Einwirkungsort
hervorgerufene Immissionspegel ist abhangig vom jeweiligen Emissionspegel und
den Schallausbreitungsbedingungen auf der Ausbreitungsstrecke zwischen den
Schallquellen und den betrachteten Einwirkungsorten. EinfluBgréBen auf die Schall-

ausbreitungsbedingungen sind:
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— Lange des Schallausbreitungsweges
— Luft und Bodenabsorption sowie Witterung

_ Schallabschirmung durch Gelandemodellierung, Bebauung oder spezielle Ab-
schirmmaBnahmen (z.B. Larmschutzwand, Larmschutzwall)

_ Schallreflexionen an schallharten Flachen in der Umgebung des Schallaus-
breitungsweges (Gebaudefassaden u. a.)

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit Hilfe des entsprechend den RLS-
90 [11] vom Ingenieurblro Braunstein und Berndt GmbH, Leutenbach, entwickelten
Rechenprogramms SOUNDPLAN.

Die Linienschallquellen werden im Rahmen dieses Programms in Teile zerlegt,
deren Abmessungen klein gegentber ihrem Abstand zum jeweils néchstgelegenen
interessierenden Immissionsort sind. Anhand der entsprechend den in Abschnitt 1.2
genannten Plénen in den Rechner eingegebenen Koordinaten wird dort ein
Gelandemodell simuliert, das mit einem von dem zu untersuchenden Immissionsort
ausgehenden Suchstrahl abgetastet wird. Im jeweiligen Gelandeschnitt werden die
Schallquellen sowie die die Schallausbreitung beeinflussenden Reflexionsflachen
und Beugungskanten erfaBt und der durch Direktschallausbreitung verursachte wie
auch der durch Reflexionen und/oder Beugung beeinfluBte Immissionsanteil am Ein-
wirkungsort bestimmt. Durch Integration der Immissionsanteile Uber den gesamten
interessierenden Winkelbereich ergibt sich jeweils der am Einwirkungsort durch die

beriicksichtigten Schallquellen verursachte Immissionspegel.

Zusétzlich zur gebaudespezifischen Immissionsprognose werden die im Planungs-
gebiet verursachten Immissionspegel mit Hilfe des SOUNDPLAN-Programmbau-
steins "Rasterlarmkarte" ermittelt. Das Gelandemodell wird hierbei in quadratische
Rasterfelder mit wéhlbarer Kantenlange (hier: 2 m) unterteilt. Das Programm be-
rechnet die Gelandehdhe an jedem Rasterpunkt aus den eingegebenen Gelande-

daten mittels linearer Interpolation. Die H6he des jeweils in der Rasterfeldmitte ge-
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legenen Immissionsortes Uber Geléande ist ebenso wie die Schrittweite des Such-

strahls (hier: 1 °) vorzugeben. Der an einem Immissionsort ermittelte Immissionspe-
gel wird dem jeweiligen Rasterfeld zugeordnet. Zur grafischen Darstellung der Er-
gebnisse werden die interessierenden Pegelbereiche durch unterschiedliche Farben

gekennzeichnet, wobei jede Farbe einen Pegelbereich von 5 dB(A) reprasentiert.

5.2 Randbedingungen
Folgende Randbedingungen wurden im Rahmen der vorliegenden Untersuchung
vereinfachend festgelegt:

- Die Hohenabmessungen von bestehenden Gebauden wurden durch In-
augenscheinnahme abgeschatzt.

. Die GeschoBhohe der geplanten Gebaude wurde einheitlich mit einem
Wert von h = 2,8 m ber{lcksichtigt.

. Fir alle Gebaudefassaden wurde die "Korrektur zur Ber(icksichtigung der
Absorptionseigenschaften von reflektierenden Flachen" in Anlehnung an
die Angaben in Tabelle 7 der RLS-90 [11] mit einem Wert von De = -1 dB(A)
angesetzt.

Die im Rahmen der schalltechnischen Prognose beriicksichtigten Objekte werden in

dem in Anlage 1 wiedergegebenen Lageplan dargestellt.

6. SCHALLIMMISSIONEN

In den Lageplénen in Anlage 2 werden die in 2,0 m Hohe Uber dem jeweiligen Ge-
landeniveau durch den Fahrzeugverkehr auf der B 33 im raumlichen Geltungs-
bereich des Bebauungsplans "Im kleinen Griinle 1" verursachten Immissionspegel
"tags" und "nachts" - ohne rechnerische Berlicksichtigung der geplanten Bebauung -

grafisch dargestellt.
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Die Rechenergebnisse zeigen, daB der Orientierungswert “tags" flr "allgemeine
Wohngebiete" von 55 dB(A) in dem gesamten entlang der Kinzigstra3e gelegenen
Gelandestreifen sidwestlich des Allmendweges Uberschritten wird. Der Orientie-
rungswert "nachts* von 45 dB(A) wird lediglich in einem maximal 50 m breiten

Streifen entlang dem Nordrand des Bebauungsplangebiets eingehalten.

Der in der Verkehrslarmschutzverordnung definierte Immissionsgrenzwert “tags” von
59 dB(A) wird im gesamten Planungsgebiet eingehalten, der Immissionsgrenzwert
"nachts" von 49 dB(A) wird im westlichen Teil des Gelandestreifens slidwestlich des
Allmendwegs (berschritten. Die diesen Immissionsgrenzwert "nachts" kennzeich-
nende Isophone (Kurve gleichen Schallpegels) verlauft dabei naherungsweise ent-
lang dem Ostrand des in den Lageplanen in den Anlagen 1 bis 3 mit "A" bezeich-

neten Baufensters.

Die Durchfiihrung von SchallschutzmaBnahmen ist somit erforderlich.

7. SCHALLSCHUTZMASSNAHMEN

7.1 "Aktive" SchallschuizmaBnahmen

Eine zu erwartende Uberschreitung der Orientierungswerte kann z. B. durch Ab-
schirmmaBnahmen wirksam verhindert werden. Hierfar kommt generell die Er-
richtung eines Schallschirms (z. B. in Form einer Larmschutzwand oder eines Larm-
schutzwalles) zwischen der jeweiligen Larmquelle (hier: B 33) und der zu schit-
zenden Bebauung in Frage. Die erforderliche Hohe des Schallschirms ist dabei von
dessen geometrischer Anordnung zwischen Larmquelle und Bebauung sowie vor
allem von der anzustrebenden Pegelminderung abhéangig; generell ist ein Schall-
schirm um so wirksamer, je naher er sich bei der Schallquelle oder bei den zu

schitzenden Objekten befindet.
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Da gemaB fernmindlicher Mitteilung des Stadtbauamts Haslach die Anordnung
eines Schallschirms nur innerhalb des Bebauungsplangebiets in Frage kdme, mifBte
dieser Schallschirm entlang des zur B 33 gewandten Stdwestrands des Bebauungs-
plangebiets angeordnet werden. Um auch in den Dachgeschossen der geplanten
Wohngebaude eine Einhaltung der jeweiligen Orientierungswerte "tags" und
"nachts" sicherzustellen, ware eine Hohe des Schallschirms lber Gelandeniveau

von h = 6 m erforderlich.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wird davon ausgegangen, daf3 auf die
Realisierung von "aktiven" SchallschutzmaBnahmen generell verzichtet wird. Im

Bebauungsplan sind daher "passive" Schallschutzmaf3nahmen festzusetzen.

7.2 "Passive" SchallschutzmafBnahmen

Durch geeignete "passive" MaBnahmen, d. h. durch den Einsatz von Gebaude-
auBenbauteilen mit einer hinreichenden Luftschallddmmung, kann sichergestellt
werden, dafB der in das jeweilige Gebaudeinnere Ubertragene Larm auf ein zumut-

bares Maf3 begrenzt wird.

Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen werden in Tabelle 8
der bauordnungsrechtlich eingefiihrten DIN 4109 [9] in Abh&ngigkeit von der Raum-
nutzung und von der Zuordnung der betreffenden Fassade zu einem der dort defi-
nierten "Larmpegelbereiche" angegeben. Diese Larmpegelbereiche weisen eine
Klassenbreite von 5 dB(A) auf und sind ihrerseits dem "mafgeblichen AuBenlarm-
pegel" zugeordnet. Der durch den StraBenverkehr verursachte maBgebliche Auf3en-
larmpegel ist gemaB Festlegung in Abschnitt 5.5 der DIN 4109 [9] identisch mit dem

um 3 dB(A) erhdhten, rechnerisch ermittelten Wert fiir den Beurteilungspegel “tags”.
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Der jeweils geforderte Wert der Luftschallddmmung flir GebaudeauBenbauteile in
Abhangigkeit von der Raumnutzung wird als Auszug aus der o. g. Tabelle nachfol-

gend angegeben:

Anforderung an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen

Larmpegelbereich I I i v Vv VI Vi
mafBgeblicher 56 61 66 71 76
AuBenlarmpegel bis | bis | bis | bis | bis | bis | >
in dB(A) 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80 | 80
Raumarten:

Bettenraume in Kranken-

anstalten und Sanatorien 2 2
erf. R'yres in dB 35 35 40 45 50

Aufenthaltsrdume in Wohnun-
gen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unter-

richtsrAume und ahnliches 2
erf. R'yres in dB 30 30 35 40 45 50

BUroréqu’) und &hnliches
erf. Ry res in dB - 30 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50

1)An AuBenbauteile von R&dumen, bei denen der eindringende AuBenléarm aufgrund der in den Raumen
ausgelbten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zuninnenraumpege! leistet, werden keine
Anforderungen gestellt.
Die Anforderungen sind hier aufgrund der drilichen Gegebenheiten festzulegen.

Die hier interessierenden Larmpegelbereiche und die diesen zugeordneten Werte
der Luftschalldammung von AuBenbauteilen wurden in dieser Tabelle durch Raster

gekennzeichnet.

Flr alle Fassaden der innerhalb der vorgesehenen Baufenster zu errichtenden Ge-
baude wurde die durch den Kraftfahrzeugverkehr auf der B 33 zu erwartende Larm-
einwirkung rechnerisch bestimmt und die daraus resultierende Zuordnung der Fas-
saden zum jeweiligen Larmpegelbereich ermittelt. In den in Anlage 3 wiederge-
gebenen Lageplanen ist fir alle Gebaudefassaden deren Zuordnung zum jeweiligen

Larmpegelbereich flr die jeweiligen Geschosse grafisch dargestellt. Dabei wurde
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der Einfachheit halber davon ausgegangen, daf3 die geplanten Wohngebaude - in
der Regel Einzelhduser - entgegen den Festsetzungen im Bebauungsplan (Grund-

flachenzahl GRZ = 0,4) die jeweiligen Baufenster vollstandig ausfillen.

Aus den Planen in Anlage 3 geht hervor, daB lediglich die Siidfassade des Wohnge-
baudes, das auf dem Grundstlick westlich der Einmindung der BohnackerstraB3e in
die KinzigstraBe errichtet wird, dem Larmpegelbereich Il oder héher zuzuordnen ist.
Gemaél3 den Ausflihrungen in Abschnitt 3.4 der vorliegenden Untersuchung ist im
Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens erst flir maBgebliche AuBenlarmpegel

von mindestens 61 dB(A) - entsprechend Larmpegelbereich Il oder hdher - und

somit ausschlielich flr die genannte Slidfassade ein entsprechender Nachweis
Uber die ausreichende Luftschallddmmung der zum Einsatz vorgesehenen AufBen-

bauteile erforderlich.

8. EMPFEHLUNGEN

Im Bebauungsplan sind gemaB § 9 Absaiz 5 Nr. 1 des Baugesetzbuchs - BauGB
[12] die Flachen zu kennzeichnen, “... bei deren Bebauung besondere Vorkehrungen
gegen &uBere Einwirkungen ...", d h. im vorliegenden Fall die Durchfiihrung von
"passiven" SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor StraBenverkehrslarm-Einwir-

kungen, erforderlich sind.

Da im Bereich des Baufensters "A" die die "Schwelle zur schédlichen Umwelteinwir-
kung" kennzeichnenden Immissionsgrenzwerte gemafB Verkehrslarmschutzverord-
nung [5] Gberschritten werden, ist im Bebauungsplan eine "besondere Begrindung"
gemal den Ausflhrungen in der stadtebaulichen Larmfibel [6] (siehe Seite 8 des

vorliegenden Gutachtens) erforderlich.
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9. ZUSAMMENFASSUNG

Die rechnerische Ermittlung der durch den Kraftfahrzeugverkehr auf der B 33 verur-
sachten Larmeinwirkung auf den rdumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplans
"Im kleinen Grinle II* in Bollenbach ergab, daf3 die im Rahmen der Bauleitplanung
far eine Beurteilung der L&rmeinwirkung maBgebenden Orientierungswerte zum Teil

Uberschritien werden.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurde davon ausgegangen, daf3 “ak-
tive" SchallschutzmaBnahmen im Bebauungsplan nicht vorgesehen werden. In die-
sem Fall sind im Bebauungsplan "passive" SchallschutzmaBnahmen festzusetzen,
um sicherzustellen, daf durch den Einsatz von GebaudeauBenbauteilen mit einer
hinreichend hohen Luftschallddmmung der in schutzbedlrftige Raume von Ge-

bauden Ubertragene StraBenverkehrslarm auf ein zumutbares Maf begrenzt wird.

Die jeweilige Anforderung an die Luftschallddmmung ist entsprechend den Festle-
gungen in DIN 4109 [9] abh&ngig von der Art der Raumnutzung und von der
Zuordnung der AuBenbauteile zum jeweiligen, vom mafBgeblichen AuBenlarmpegel
abhangigen, in derselben Norm definierten Larmpegelbereich. In Anlage 3 wird der

Larmpegelbereich flr die jeweiligen Geschosse grafisch dargestelit.

Ingenieurbiro fur
Schall- und Warmeschutz

Walfgang Rink

(Rink) (Dr. Jans)
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Bebauungsplan "Im kleinen Grinle 11" in Haslach, Stadtteil Bollenbach
- Lageplan mit Eintragung der bei der Immissionsprognose beriicksichtigten Objekte;
MaRstab ca. 1 : 3 000
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Bebauungsplan "Im kleinen Grinle II" in Haslach, Stadtteil Bollenbach
- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der in 2,0 m Héhe lber dem jeweiligen

Gelandeniveau durch den Fahrzeugverkehr auf der B 33 verursachten Immissionspegel
"tags" und "nachts"; MaBstab ca. 1 : 2000

(Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 5 und 6)
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Bebauungsplan "Im kleinen Grlnle 11" in Haslach, Stadtteil Bollenbach

- Lageplan mit Eintragung der vor den Gebaudefassaden in den jeweiligen Geschossen
ermittelten L&rmpegelbereiche geman DIN 4109; MaRstab ca. 1 : 2 000
(Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 7.2)
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