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1 Veranlassung

Seitens StraRenbaulasttrager wird im Zuge des Bebauungsplanverfahrens der Nachweis der
Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte im Bereich des Neubaugebiets Brihl Il gefordert.

2 Grundlagen

Die Nachweise wurden anhand der Spitzenstundenwerte (16:30 bis 17:30 Uhr) des
Verkehrsmodells fiir das Prognosejahr 2020 des Biro Mérgenthaler erstellt. Die Karte mit
Grundlage der Knotenstrome aus dem Modell liegt im Anhang bei. Die Knotenstréme wurden
aus den 4 Stunden Verkehrszidhlungen (Buro Morgenthaler) vom Februar 2013 und der
Ganztageszéhlung auf der Hofstetter StralRe (Buro Wald+Corbe) hochgerechnet (vgl.
Verkehrsuntersuchung Biro Mérgenthaler vom Méarz 2013).

Abbildung 1: Ubersicht Knotenstréme (Quelle Biro Mérgenthaler)

Da der Knoten ,B294/VerbindungsstraRe/Otto-Laible-Stralle” im Verkehrsmodell nicht komplett
erfasst wurde (Ohne Otto-Laible-Stral3e), wurde fur die Abschatzung der Leistungsfahigkeit eine
Annahme fur die Otto Laible StralRe getroffen.

Fur die Ermittlung der Qualitatsstufe fiir den gesamten 4-armigen Knotenpunkt, wurden die Zu-
und Abfahrten (Strome 1,5,9,10,11,12) der Otto-Laible-StralBe (Wohngebiet) angenommen
(Abb. 2 Verkehrszahlen in rot). Es wurde fir den Links und Rechtseinbieger in die B294 aus der
Otto-Laible-Strale die gleiche Belastung wie auf der Ortsrandstralle angenommen (Stréme
4+6). Fir die fehlenden Strome 1,5,9,11 wurde ein Wert von 30 Kfz/h angenommen. Damit
wurde nicht nur zusatzlich zum Modell eine Mehrbelastung durch die Otto-Laible-Stralte (So
hoch wie die der OrtsrandstraRe), sondern auch die Belastung des Knotens insgesamt, durch
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die Zufahrten in die Otto-Laible-StraRe, erhéht. Eine Annahme die auf der sicheren Seite liegen
sollte und nach unserer Einschatzung eine Z&hlung nicht erfordert.

Angenommene Verkehrsbelastung Otto-Laible-Stralle:

Summe Zufahrt Otto-Laible-Str: 90 Kfz/h
Summe Ausfahrt Otto-Lailble-Str.: 124 Kfz/h
Summe Zufahrt + Ausfahrt: 214 Kfz/h

Untenstehende Knotenstromgrafik zeigt die angenommenen Knotenstréme fir den Knoten
Otto-Laible-StraRe/B294. Rot dargestellt sind dabei die zusétzlichen Belastungen aufgrund der
Erganzung des Armes der Otto Laible-Strale.
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Abbildung 2: Ubersicht ergénzte Knotenstrome B294 / Otto-Laible-Stralie

3 Leistungsfiahigkeitsnachweise

Der Nachweis der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte erfolgte nach dem HBS 2001. Dabei
wird der aus der Knotenbelastung resultierende Verkehrsfluss anhand der errechneten
Wartezeit bewertet. Das Ergebnis ergibt eine Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes (= QSV).
Diese wird mit den Buchstaben A bis F bezeichnet, wobei A die beste Qualitét (keine Wartezeit)
und F die schlechteste Qualitat (Knoten Uberlastet) darstellt.
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Die Nachweise sind im Folgenden zusammengestellt, entsprechend den Formblattern des HBS
2001:

294/Verbindungsstrafe/Otto-Laible-Strale

Beurteilung einer Kreuzung

Knotanpunki: s BZ54 'C-0 - Verb'-‘ O-LSfr
12} Werkehradaten, Craturm:
Uhrzelt: @ Plarung O Analyse
S @ inneronts
aubierots O aufierh. v. Ballungsr. O inneeh, v, Ballungsr

Verkehrs- 2ufahit € Y @ zeichen 205 ® O zeichen 206
regelung:

Zufahrt D -V @ Zeichen 208 @ O zeichen 206
Jebvorgaber:  Miltlere Warlezeit w = 0 5

Quslitatsstufe €

Geometrische Randbedingngen

S | W Fahrstraifen
strom Orelecksingel
Anzahl (011/2) -Mf;ﬁr’?]e n {jalnein)
1
1 1
A 2 1
3 1]
= %
C & 0
& i}
7 1
B a 1
g [
10 1
0 1 i
12 i
Verkehrsstirken
Fufahrt Verkehrs QP s Quey [+ Vo GRad rzi Gre
stram | [Phwih] [Liwir] [Lzih} Kb | (Redh] | [Fz/h) [Plow-Esh|
4 5 8 7 # KD 0
1 0 i 0 0 ¥ 30 33
A 2 g i 0 g o 359 395
3 0 i ] 0 a 54 59
4 i i i 0 0 7] a7z
& 5 0 [ [ 0 O 30 3
& 0 [ 1] i [ 50 66
T ] 0 1] Q 0 3T 41
8 3 D 0 0 ] "] W02 332
) 0 0 [ 0 [ 30 a3
0 i 0 i 0 ] 34 a7
0 11 i i i} i 0 30 a3
12 1 1 0 Q i [#] &0 66
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Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt, A8 294 oD Veb-0O-LSr
arkehrsdaten: Datum;
Uhrzait: ®pPanung O Analyse
Lage:
B & inevercets
auberods O auferh. v Ballungsr. O inner. v, Ballungse.
Verkehrs- Zusht € 7 @ Zeichen 205 @ O zoichen 206
regetung:
Zufabrt D W @ Zsichen 205 @ O zeichen 208
Jehwmaban Mitthare Warlazail w = 30 5
Gualitatsstufe C

Kapazitit der Verkehrsstroms erstan Ranges

Verkehrs- Verkefwssiarks Qe Kapazitat C; P '
strom [Prw-E/h] [Pxw-E/h] - a
171 12 13
2+3 454 1800 0.25
B+ __ 3%/ _teoo | 0,20
Grundhapazritit der untergeordnaten Verkerhastrome ‘
| Verkehrs- Verkehrsstarke gey maftg, Hauptstrombelastung g, Gnmdispazitat G
strom Pkw-Efh| [Fz/h] ‘ [Plw-E/h}
14 15 16
1 33 332 240
7 41 £13 B55
B 5 388 1 501
12 ) T ] [
5 33 785 337
11 33 a7 332
4 £ G ' 308
0 37 AE0 308
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstrome
: Watirschainkchiket! des
| \erkshrs- | Kapazidt C, Sathgungsgrad 95% - Slauldngs staufraien Zustendes
| strom [Plw-E/h] @ [-] A5 [Plw-Em] e n.‘fﬁdts' 6.1
p;i n
17 18 19 20 21
1 =T oM 1 1=z | 09 ”u 9.2
7 a55 0,05 =4 0.95 '
] 541 1 ‘
12 B4E 0,10
Kapazitit des drittrangigen Verkehrssiromes
\erkehrs- Kapazital Sattigungsgrad Wahrseh. des staufreen Zustandes
stom | Ci [Phw-EM| g [] o L] ‘ eI
22 23 24 25
5 310 0,11 0,89 .83
11 305 0,11 0,89 ‘ 0.83
- Kapazitdt des viertrangigen Verkehrastromes I
Warkehrs- Kapazitit G Sattigungsgrad
strom [Phw-Eih]| a [
26 27
4 229 .16
10 237 116
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Beurteilung einer Kreuzung
Knotenpunkt &-B B254 -0 \er - O-L-5tr
D Vierkekes daten; Datum:
| Uhrzelt: @ pPanung O Analyse
|
j Lage:
@ innercets
e m—
A =
Pl e - - 3 aulierorts O auBerh. v Ballungsr. O innerh. v Ballungsr.
s bt Zutaht € V' @ zeichen 205 @ O zeichen 206
| regelung:
i Zulabt 0 V' @ Zeschen 205 @ O zeichen 208
C Zohorgaber:  Miltiere Warlezeitw= 30 s
Cualitdtsstufe C
Kapazitdt der Mischstrome
s "B{::;“zf: Satigungs | méghche Aulsteliplilze n | Verkshrsstarken Kapazitat C,,,
itme. P Pkw-E] I pe . [Prw-ER] [Pkw-Efh]
28 28 20 31
1 0,00 2
A 543 0.25 487 1800
4 0,16
C =) 011 | 136 KET)
G 011 il ot rpieien . _
s 0,00 4 :
e | oxn IS = T° ik
10 0,16
0 11 0,11 1 i 136 48T
12 0,10
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufes
V?ﬁ:ﬂm’ unl dR,, ;:w -EM[R mittiere Wartezek w. und w ., [5| ,,q::::f:_m;: _’m Qualitatsstufe QSY [+
32 33 34 35
1 907 =11 <=30 A
7 815 <1{) =<30 A
5] 525 <10 =<3 A
12 580 <1(] <<3l A
g i 13 <3l B
1 272 13 =30 B
4 191 19 <3l B__
1o 189 B 7 =30 B
T+{2+3) 1313 =10 <=3 A
T+{B+9) 1354 <10 <30 A
A+5+6 221 16 <30 B
10+ 11+12 350 10 <30 B
1 ermaichbare Cuadilalssiute QS . B
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B294/Hebelstrale
Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-8 B204 b Hebalstr
‘ ——¢ WVerkehrsdaten;  Datum: O Planung
A__--_-_.._-_-__-_..-_--_-_.-.“_--__-____-_TB Uhrzedt: O analyse
—
—a ) = Laga: & nnarorts
] rr aufierornts O sullarn v Balungsr O ianern v. Balungsr
Verkehrsregeiung: 7 @ Zeichen205 @) O Zeichen 208
“ Ziglvorgaban: Mitlere Warlezeit w = 30 s
Qalitdtastufe c
Gnomnmsch;e Randbudlngﬁgm
Fahrstreifen
Verkahrs- Drsiecksinsel
Zufahrt shrom Anzahl (0/12) Aufsiellange n {jalrein )
[PEW-E]
1 2
2 1
A _
3 0
4 1
G
B 0
7 0
B
a 1
Verkehrsstirkan
Verkehirs | Qe | Oues iz Yhar,i Qetan s Gez Qop,
strom | [Pew/h] | [Lkwh] | [Lz/h] | [Krh] | [Radih] | [Fa/m] [Pkw-Elh]
4 5 1 T [ o
2 ] 0 o 0 i 334
B
3 o i 0 [ o 59
4 i 0 ¥] 0 0 &
G o
5] a 0 0 ] H] Ta BE
7 0 0 (#] 1] H 33 1
B - . o p— . ’ SRR ii—— - —— =
a a i} [ f] 1) 303 333
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Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-8 B294 IC Hebalstr
+———p Verkehrsdaten:  Datum: O Planung
T — A e B Uhrzedt: O Analyse
em——
3 - Lags: &) mnarors
\I [Y aulerorts ) aullarn. v Balungsr O innert v, Balungsr
Verkehrstagelung: %/ & Zaeichen 206 0 ) Feichen 206
L3
e Zialvorgaben: Mittiara Warlezait w= 30 s
Cualitatsstufe C
Kapazitédt der Verkehrsstroms ersten Ranges
verkehrs- Werkehrastarke qpg, Kapazitat C, Sattigungsgrad g,
strom [Pkw-Efh) [Plw-E/h} [
11 12 13
& 333 18500 0,19
Grundkapazitit der untergeordneten Verkerhsstréme
malkg. 2
Verkehrs- Verkehrsstarke Qpg, Grundkapazitat G,
dEee [Phw-E/h] Hauptstrombalasiung g, [Phw-Erh]
[Fzihl
14 15 16
7 38 383 875
5] 56 364 508
4 64 700 380
Kapazitit der zweitrangigen Varkehrsstrime
Warkahrs- Kapazitat C, Sattigungsgrad | 0% - Siauldnge | Wehrscheinichkell des staufee
strom [Plw-Eh] g [-1 MN9D [Prw-Em) Tumtarches
17 18 18 20
T BTS 0,04 0 0,77
6 608 0.14
" Kapazitht des drittrangigen Verkehrsstromes
Verkehrs- Kapaziat C, Satbgungsgrad ge
strom [Plw-Elh] il
21 22
4 294 022
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Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-8 B204 Ic Habaelsir
+——p Verkehrsdaten: Diaturm: O Planung
e e L - Uhrzeit: O analyse
R
s Y Lage: (=) mnaroeis
] [? aufierants O solern v Balungsr ) inerh v, Baluigsr
Yerkehrategelung: ) & Zoichen 208 @ O Zuichen 206
B .
B Ziglvorgaben: Mittera Warlezeit w= 30 5
Qualititsstuie C
Kapagzitit der Mischstrdme
Betedigte |Satigungs mégliche Varkehrsstarkan _
Zufahrt  |verkenrast| o Aufstellptitze n Filhwi e o ;““
wme | BH (Phw-E] [Phw-Eih] [Phw-E/]
23 24 25 26
T 0,04 0
B - - Jro 1831
4 0,22 B
C 150 418
& 0,14
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufes
7 Verkehrs- Kapazitgmesanen | millleee Wartezeil w, Varghich mit der Clualitatsstufe QEV
strom A, und Ry, [Pros-Ei| und W [2] angarstrabian Warleaak &
27 28 29 a0
7 839 =10 <<30 A
& 523 =10 =<30 A
4 230 16 =30 B
T+ 8 1261 <10 =<30 A
4+ 8 268 13 <30 B
erreichbare Qualitdtsstufe O3V .. B
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K5358/Verbindungsstrale
Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-8 K5358 c Verbindungssir
+—5 Verkehrsdaten:  Datum; O Planung
5 NI, - s Uhrzeit: O Analyse
g
| Iy — ~ Lap=: &) mnarors
aulerorts O suflern v Balunger ) innarh v. Balungsr
| l Verkehrsregeiung. ' ® Zaichen 208 0 O Zeichen 206
ity Zislvorgaben: Mittlere Warlezeit w= 30 5
Crualitdisstule C
thmetﬂscﬁe Randbedlngngen
Fahrstreifen
Verkehrs- Draiecksinsal
Zufahrt ;
stroom Aufstefiange n {ja/nein)
Anzahl (0/1/2} [PKW-E]
1 2 3
2 1
A ;
3 0
4 1
G
& 0
7 0o
B -
8 1
Verkehrsstiarken
Varkehrs | Qe Qi kowi Quzi Qi Ortad 1 Qe Qe
strom | [Pkwih] | [Lkwt] | [Lzfh] | [Keh] | [Radin] | [Fam] [Pkw-Efh]
4 5 & 7 L] g
2 a o 0 o o 147
A
3 0 0 (&) ] K 34
L o a 0 0 o G4 70
-
(5] a { Q 0 1 37 41
7 ] 0 0 ) v g0 a5
B -
8 a 0 o o o 179 197
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Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-8 K5358 I Werhindungsstr
+——p Yerkehrsdaten:  Datum: O Planung
;“‘n---- SR— AE——— ' B Uhrze‘t* Q Pﬁﬂalv’se
e Lags=: =) mnarois
] [Y auBerorts O sderh v Balunger O inern v Balungse
| Verketrsragelung: N7 @ Zaichen206 @ O Zeiwhen 206
© Ziglvorgaben: Mitlere Wanezeit w= 30 5
Chualitatsstufe C
Kapazitit der Verkehrsstroms ersten Ranges
Werkehrs- Verkehrsstdrke qpg Kapazitat C, Sattigungsgrad g,
| sfrom [Frw-Efh] [Pkw-Eih} [
11 12 73
] 187 1800 a11
Grundkapazitdt der untergeocrdneten Yerkerhsstrome
, malg. .
Werkehrs- Verkehrastarke Qpg; ) T Grundkapazitat G,
Hauptstrombelastung o, i
sirarn [Fhw-Eft] [Fz/hi [PEw-Efh]
14 15 16
s &6 181 17121
& 41 164 787
4 Fi 403 560
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstrime
Yarkahrs- Kapaziat C, Satbigungsgrad | 99% - Staulangs | Wabrscheinichieil des staufrsien
Sircam [Phow-E/h] g [] N3% [Puw-Ef) Zustandes
17 18 13 20
i 1121 0,06 | .83
& 78T 0,05
© Kapazitit des dritrangigen Verkehrsstromes
Verkehrs- Kapazitat Cy Sdthgungegrad g.
strom [Plow-Elh] 3
21 22
4 465 0,15
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Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-8 K5358 bi o] Werbindungssir
+—r Verkehrsdaten;  Diatum O Planung
S — AN 7 B Uhrzeit: O aAnalyse
B e
— Lage: {3} mnerors
] [Y aulerarts O sulerh v Balungsr O innach v, Balungss
Verkehrsragelung: N & Zaichen 208 O ) Zeichen 206
e Zislvorgaben: Mitbere Warlezeit w= 30 5
Qualitatsstufe C
Kapazitit der Mischstréme
Betedigte |Satigungs magliche Verkehrastarkan 2
Zufahrt  |verkehrsst| o Aufsialipistze n o Kapacl Coy
e | BH [Pkw-E] [Plwe-Efh] [FyewEh]
23 24 25 26
T Q.08 )
B 263 1562
] a,11
4 0,15
c 111 548
& 0.05
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufes
Verkehrs- Kapazitizresanen | mitllere Warksseil w Vargkich mi der Qualitatsstufe Q3Y
strom R und R, [Fiov-E) und Wi, 21 angostrabian Warsani []
27 28 29 30
7 1055 <10 <<30 A
& 747 =10 ==30] A
4 395 <10 <<30 A
7+ 8 1300 <10 <30 A
4+ 8 436 <1 =<30 A
arreichbare Gualitétsstufe QSV .. A
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K5358/HebelstraBe/SchulstralRe

Beurteilung einer Kreuzung

Knmanpunki: a8 k53548 1C-0 B Schdlé!r:m
Virkahrsdaten; Datum:
Uhrzait; ® Planung O Analyse
Lage:
= & innerons
aulterons O auflerh. v Ballungsr. O innerh. v, Ballungsr.
Verkehrs- Zufatrt © V' @ Zeiehen 205 @ O zoichen 208
ragaiung:
Zufaht O ' @ Zeschen 208 @ O zeichen 208
Jehaxgabar Mittbars Wartazait w = 30 5
Qualitatsstufe C
Geometrische Randbedingngen
Zufahrt Ve’t’:em‘ Fahrstraifen
il Drelecksmsel
» alriainy
Anzahl (071/2) m’;m“gf : i
1 2
1 1] 0
A P 1
3 5]
3 1
c 5 1]
& 1]
7 o]
8 d 1
3 n
1 1
D it i)
2 13
Verkehrestirken
Fufahrt Verkehrs OPwvei =TT Gz L QRad. Urz Qre
strom | [Prwihf [Licwin] [Lzrhi [Krh] [Radin] {Fz/hj {Pkw-Efn|
4 5 _ & - g | g _1n
1 { 1] 0 0 G 4 4
A 2 0 ] 0 Q ] 151 166
3 ] 1] 0 4] 4] 28 32
4 0 0 0 0 0 45 53
c 5 o] 1] 1] i 4] 24 Az
B 0 [ 4 0 0 15 7
! o o 0 g o L 15
8 g ] 0 1] Q 0 183 201
& 0 1] 0 L] ] 4 L
10 i 1] 0 4] 4] K a
0 11 1 1] o] 1] 4 24 26
12 ] 1] 1] 4] (#] 2] 10

Stadt Haslach — NBG Briihl — Nachweis Leistungsféhigkeit Knoten Seite 14



G mbH

WALD+CRBE INFRASTRUKTURPLANUNG
RN
Ingenieurblro fiir Wasser, Umwelt und Verkehr
Beurteilung einer Kreuzung
Knotenpunkt: A-B K5358 {C-D Schulstr-Hebelstr
3 Varkahrsdaen; Datum:
1§ 34 2]
i L Uhrzait; ®Planung O Analyse
i L .
! aae & innerons
A bfﬁ
M i - B auberons O auflerh. v Ballungsr. C innerh. v Ballungsr.
E i - bl 2uiaht C V@ zsichen 205 @ O zsichen 206
| regalung:
i
E Zulaht 0 ¥V @ Zeschen 208 @ O zeichen 208
c i Tehorgaber:  Mitthers Wartezeitw= 30 s
Qualitatsstufe C
Kapazitit der Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke gey Kapazitat G,
Sattigungsgrad g [-
strom [Prw-Eh] [Prwe-Efh] all
11 12 13
2+3 195 1800 011
_B+3 _208 SR oI O |-, P e 2.1
Grundkapazitit der untergeordneten Verkerhastréme
Varkehrs- Werkehrsstarke Qep maftg. Hauptstrombalastung q;, Goundkapazitat G,
strom [Pkw-E/h] [Fah] [Pkw-E/h]
14 15 18
1 4 187 1113
13 75 180 1122
B 17 166 7586
12 10 185 756
5 32 425 529
i1 26 437 521
4 53 456 523
10 8 467 515
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
sy s Wahrscheinbchkef des
Verkehrs- | Kapazitat C; Séttigungsgrad 95% - Staulénge stenulreien Zusides
slbram [Pkw-E/h] a [-] N5 [Pkw-EMh] (oo o l«;da' 0.F]
Bo L
: L L B i S i o
1 1113 0,00 0 .89 g
7 1122 0,07 0 0,82 it
& 75 0,02 .98
12 T6G 0.01 1,94
Kapazitit des drittrangigen Verkehrsstromas
ek enrs- Kapazitt Satbgungsgrad Wahrsch, des staufresen Zustandes
strom Ci [Phw-E/h) 3 [ P [+ Pl
22 23 24 25
5 384 0,08 0.92 0,68
1 378 .07 0,93 0,63
- Kapazitat des viertrangigen Verkehrsstromes o
Werkishrs- Kapazitit G Sattigungsgrad
strom [Pkw-Eh] o[
26 27
4 355 0,15
10 344 002
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Ingenieurbiro fir Wasser, Umwelt und Verkehr

Beuﬂgilung eingrrel{reuzunig 7

Knotanpunkt: &8 K5358 1co Schulstr-Hebelstr
a1 o Warkehrscaien,; Datum;
| 1 i Uhrzait: ®Pianung O Analyse
1L Lage:
§ . & innerors
m—"
- T
rEERmnEs s -- -E aufieronts O guflerh, v Ballurgsr. 2 innerh. « Ballungse.
. b Zunt © V@ zeichen 205 @ © zeichen 206
i ragsiung:
I zuht 0 7 @ Zechen 205 @ O zeichen 208
C i Fehorgaben:  Mitlere Wartezeitw= 30 s
Cuslitatsstufe L
Kapazitit der Mischstrdma
it |l |amgungs | méghche Aufsteliplaize n | Verkshrsstarken Kapazitat G,
"“"m“e*m‘ grad g, [l [Phw-E] : Yag. [PRw-EfR] 7 - [Pkw-Efm]
28 20 30 El
1 0,00 ] ‘
A T e " i
4 0,15
o 5 0.08 ] 101 400
g 0,02 -
7 007 | 0 , i
° oo o DENEE—— s
10 oz | ;
o 11 0,07 0 44 : 419
12 0,01 .
Baurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufes
Werketrg. | Kapazildsresarven R ) Virglsch mi am ] ;
< e und Ry, [Pov-Em| | Miiere Wartazek w, und w nB5l]  stretroe Warseomt Qualitdissiute GSV [
32 ‘ 33 ' 34 a5
1 1109 =10 <=30 A
7 1048 <1{ << 3 A
2] T3 <101 =<3 A
13 758 =10 I <=3l A
) 352 10 <30 B
| 382 L L =30 B
L a0z 12 v =30 B
10 338 11 =30 B
1+{2+3) 1574 =10 << o
7+(a+3) 1270 <10 =<3 A
4+5+6 204 12 <30 E
0+11+12 s <10 <30 A
ermichbare Qualilatssiule QSV .| B
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VerbindungsstraBe/Zufahrt-NBG

Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-8  Veshindungsstr c Zuf NBG
- 5 Verkehrsdaten:  Datum: O Planuna
Fa— » --'--?E Uhrzeit O Analyse
— -
—a Lage: @ wnerons
] P aulterorts O suferh. v Balunger. () mnerh v, Balungar,
5 Verkehrsragelung: 7 @ Zaichen 205 ‘ ) Zaichen 206
e Ziglvergabean: Mitere Wartezeitlw= 30 5
Qualitatestuie c
Geometrische Randbedingngen
Fahrstreifen
Verkehrs- Dreiecksinsal
fah
Zukshrt strom Anzahl (0/1/2) Aufstellange n {jalrein)
j [PKW-E]
1 2
2 1
A,
3 0
4 1
C
B (#]
7 0
B -
8 1
Verkehrsstirken
Varkehrs | Qe T kewi e L [ Yetad s Grz) QeE,
strom | [Pkwih] | [Lkow] | [Lz/h] | [Krh] | [Radin] | [Fzm) [Pkw-E/h]
4 5 & 7 & 9 10
2z L1 3 0 [ 8] BT
A
3 i} 0 ¥} o b 4
4 0 0 ¥] [ [ 4 4
C
B 0 0 8] 1] 1] 4 4
7 Q { (8] o 0 4 4
B - = - - = i
8 a a ¥] 1] i} 94 103
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Beurteilung einer Einmiindung
Knotanpunkt: &-8  Verhindungsstr Ic Zuf NBG
g Verkehradaten; Diatum; O Planung
Ll sennnnnnannninmnsann snrnanan ..........-:B Uhrzedt: O Analyse
[T
 —. Lage: &) mnarosis
l aulerorns O sulern v Balungsr ) innern . Balungar
; YVerkehrsragelung: N @ Zeichen 205 0 O Zuichen 206
Cdn -
Ziolvorgaben: Mittere Warlezeit w= 30 s
Chualitatsstufe c
Kapazitit der Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Yerkehrastdrke gpg; Kapazitat C, Sattigungsgrad g
sirom [Pkw-Eft] {Pw-Efh] [
11 12 13
& 103 1800 0.06
Grundkapazitit der untergeordnaten Verkerhsstrome
: : malkg. , o
Yerkahrs- Verkehrsstarke qpg; . , Grundkapazitat G,
: Hauptsirombatastun
strom [Pkw-E/ P asiing Ge) [Pw-E/h]
[Fzihl
14 15 16
T 4 a7 1245
& 4 &g 857
4 4 1657 742
Kapazitit der zweitrangigen Yerkehrsstrome
Yarkahrs- Kapazilil C, Sattigungsgrad | 99% - Staulange | Wakvscheinfchisil des st free
sirom {Piow-Efh] o [ M9 [Prw-Em| Fustandes
17 18 18 20
T 1245 0,00 a 0,94
=] BET 0,01
Kapazitdt des drittranglgen Verkehrsstromes
Verkehrs- Kapazitat C. Satbgungsgrad g,
strom [Plw-E'h] H
21 22
4 697 4,01
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Ingenieurbiro fiir Wasser, Umwelt und Verkehr
Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-8  Verbindungssir e Zuf NBG
=& Verkehrsdaten:  Datum: O Pianung
F — ... S— Uhrzeit: O aAnalyse
R
B - Lage: &) mnarorts
] l ‘ P aulerarts O sulern v Balungse ) imnerh. v, Balungsr,
Verkehrsragalung:, 7 & Zaichen 208 . () Zeichen 206
& Ziglvorgaban: Mittera Wartezail w = 30 s
Qualititsstufe C
Kapazitit der Mischstréme
Betedligte |Sattiqungs miglicha Verkehrsstarkan i
Zufshrt  |Verkehrast| oed Aufstellplétze n 1 KHPEMt Cm,
e i [Pkw-E] {Phw-E/hj [Phw-E/h]
23 24 25 26
7 0,00 ]
B — 108 1768
4 .0
c 9 773
& 0.01
Beurteilung der Qualitét des Verkehrsablaufes
Verkehrs- Kapazittsmesanmn | mittkere Warbeseil w Wangleich mider Crualitatsstuie QSV
strom A, ud R, [Paw-Ein) undl i [2] sngesiration Wanoe H
27 28 29 30
7 1241 =10 <<30 A,
6 BE3 <10 ==30 A
4 B92 =10 =30 A
7+8 1660 <10 =30 A
4+ 86 764 =140 <<30 A
errgichbare Qualitdtsstuie OS5V .. A
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4 Zusammenfassung

Anhand der Verkehrsbelastungen im Prognosejahr 2020, basierend auf dem Verkehrsmodell
des Biro Mérgenthaler, wurden die Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte im Bereich des
Neubaugebietes Briihl berechnet. Auf der sicheren Seite liegend wurde die Belastung aus der
Otto-Laible Strale am Knoten B294/Verbindungsstraf3e/Otto-Laible-Stralle den Werten aus

dem Verkehrsmodell zugeschlagen. Zusammengefasst ergeben sich folgende Qualitatsstufen
des Verkehrsablaufes:

B294/Verbindungsstralte/Otto-Laible-StralRe => QSV B
B294/Hebelstralke => QSV B
K5358/Verbindungsstrale => QSV A
K5358/Hebelstrale/Schulstrale => QSV B
Verbindungsstrafle/Zufahrt-NBG => QSV A

Die Knoten sind als leistungsfahig zu bewerten, mit einem freien (QSV A) bis nahezu freiem
Verkehrsfluss (QSV B) und entsprechend sehr geringen bis geringen Wartezeiten.
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